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Obecnie jednym z najwiekszych probleméw z jakimi mierzg sie samorzady w Zachodnim Obszarze
Integracji (ZOl) jest efektywne planowanie i zarzadzanie transportem — mobilnoscig. Dazenie do
zrobwnowazonego rozwoju transportu wymaga podejmowania ciggtych dziatan i monitorowania
zachowan, preferencji komunikacyjnych oraz oczekiwan wszystkich mieszkaricow. W ZOI najczesciej
wybieranym srodkiem transportu w podrézach codziennych jest wtasny samochdd. W najblizszej
przysztosci wazny jest rozwdj innych, alternatywnych gatezi transportu, ktéry mozna uzyskaé miedzy
innymi poprzez:

e zmniejszenie zapotrzebowania na transport poprzez odpowiednie planowanie przestrzenne,

e rozwdj publicznego transportu zbiorowego,

e partnerstwo w zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym na catym obszarze ZOlI,

e rozwdj ruchu rowerowego poprzez budowe spdjnej sieci drog rowerowych,

e rozwdj mobilnosci aktywnej,

e edukacje i promocje publicznego transportu zbiorowego, transportu rowerowego oraz
mobilnosci aktywnej.

Wskazane dziatania wptyng pozytywnie miedzy innymi na:

e poprawe bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego,
e obnizenie emisyjnosci transportu drogowego,
e poprawe jakosci i komfortu zycia mieszkaricow.
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Dotychczas opublikowane i obowigzujgce dokumenty formalno-instytucjonalne na poziomie lokalnym
i regionalnym nie odnoszg sie wprost do metodologii planowania zréwnowazonego transportu,
a w szczegdlnosci nie zawierajg one wytycznych i uwarunkowan odnoszacych sie wprost do unijnych
ram zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Wynika to z faktu opracowania wiekszosci plandw
transportowych i strategii rozwoju, jeszcze przed pojawieniem sie koncepcji SUMP. W niniejszym
rozdziale dokonano syntetycznej analizy dokumentéw planistycznych o charakterze europejskim,
krajowym oraz lokalnym w kontekscie zawartych zapiséw moggcych stanowi¢ pomocnicze
uwarunkowania do mobilnosci zréwnowazonej na terenie ZOl.

2.1 Dokumenty europejskie

Dokumenty europejskie zawierajg postulaty, kierunki dziatan oraz strategie odnoszace sie do
zrownowazonego transportu i mobilnos$ci miejskiej. Dokumenty te odnoszg sie wprost do metodologii
Planowania Zréwnowazonej Mobilnosci i poruszajg najwazniejsze obszary zréwnowazonego
transportu. Do kluczowych (i aktualnych) europejskich dokumentdw i strategii, ktore odnoszg sie do
polityki zréwnowazonej mobilnosci, nalezg miedzy innymi:

Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dqgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i efektywnego systemu transportu

W marcu 2011 roku Komisja Europejska opublikowata Biatq Ksiege Transportu - Mapa drogowa do
jednolitego europejskiego obszaru transportu —w sprawie osiggniecia konkurencyjnego i efektywnego
systemu transportu. Biata Ksiega Transportu proponuje badanie mozliwosci podejmowania strategii
mobilnosci w odniesieniu do miast o okreslonej wielkosci, zgodnie z krajowymi standardami opartymi
na wytycznych UE. Biata Ksiega jako dokument Zrédtowy koncepcji SUMP okresla podstawowe
uwarunkowania tworzenia wizji iceléw formutowanych w procesie planowania zréwnowazonej
mobilnosci (PZM) w miejskich obszarach funkcjonalnych.

Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach

Zgodnie z zapisami Planu ,Odpowiedzialnosc¢ za polityke mobilnosci w miastach spoczywa przede
wszystkim na wtadzach lokalnych, regionalnych i krajowych. Decyzje podejmowane na szczeblu
lokalnym nie zapadajq jednak w prozni, lecz wpisujqg sie w ramy wytyczone przez krajowq, regionalng
i unijng polityke i prawodawstwo”. Dokument ten w konteks$cie PZM zwraca uwage na korzysci, ktore
moze przyniesé wspoétpraca we wspieraniu dziatan na szczeblu lokalnym, regionalnym i krajowym oraz
podejscie oparte na partnerstwie, przy jednoczesnym petnym poszanowaniu réznorakich kompetencji
i obowigzkéw wszystkich zaangazowanych podmiotdow.

Program dziatania wspierajgcy mobilnos¢ w miastach zgodngq z zasadami zréwnowazonego rozwoju

Proponowane dziatania koncentrujg sie wokdét szesciu tematéw odpowiadajgcych giéwnym
przestaniom wytonionym w wyniku konsultacji dotyczgcych zielonej ksiegi. Zostang one wdrozone
w ramach istniejgcych unijnych programoéw i instrumentéw. Dziatania s komplementarne i stanowig
uzupetnienie innych inicjatyw unijnych.
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W opublikowanym w 2009 roku Planie dziatania dla zrdwnowazonego transportu w miescie (Action
Plan on Urban Mobility) Komisja Europejska zwrdcita uwage na potrzebe przyspieszenia dziatan
w zakresie wdrazania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w Europie poprzez
dostarczanie materiatéw informacyjnych, promowanie dobrych praktyk, okreslanie poziomoéw
odniesienia i wspieranie dziatan edukacyjnych posréd branzystéw. Plany zréwnowazonego transportu
miejskiego sg wspierane przez unijnych ministréw ds. transportu. Wnioski z ww. Planu dziatania z dnia
24 czerwca 2010 roku stanowig, ze Rada Unii Europejskiej ,,wspiera rozwdj plandw zréwnowazonego
transportu dla miast i obszaréw metropolitalnych, [...] i zacheca do rozwoju srodkédw motywujgcych,
takich jak pomoc ekspercka, wymiana informacji-dla tworzenia takich strategii”.

Zielona Ksiega — W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie

W Zielonej Ksiedze w kontekscie planéw mobilnosci wskazano, ze: ,, Plany mobilnosci obejmujgce
szersze konurbacje, odnoszgce sie zarowno do transportu osob, jak i towaréw w miastach i na ich
przedmiesciach, takze stanowiqg solidng podstawe efektywnego planowania mobilnosci w miescie.
Zainteresowane strony podkreslity, ze konieczne jest utworzenie odpowiednich struktur
organizacyjnych, aby uprosci¢ tworzenie i wdrazanie tych plandw”. W ramach tematycznej strategii
dotyczacej srodowiska miejskiego zidentyfikowano liczne problemy zwigzane z ochrong srodowiska
naturalnego, ktére mozna rozwigza¢ poprzez opracowanie i wdrozenie planéw zréwnowazonego
transportu miejskiego.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno —
Spotecznego i Komitetu Regionow Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej
COM(2016)501

Strategia okres$la dziatania uwzgledniajagce koniecznos¢ utrzymania konkurencyjnosci Europy
i dostosowania do potrzeb w zakresie mobilnosci oséb i przemieszczania towaréw. W dokumencie
zatozono przyspieszenie tempa przechodzenia na mobilnosé niskoemisyjng z uwzglednieniem potrzeb
w zakresie mobilnosci zwigzanych ze sprawnym dziataniem rynku wewnetrznego i globalng sieciag
tacznosci. Realizacja wskazywanych dziatan powinna pozwoli¢ na osiaggniecie bardziej efektywnego
systemu transportowego, zwiekszenie wykorzystania niskoemisyjnych alternatywnych zrédet energii
na potrzeby transportu oraz wspieranie efektywnosci i innowacyjnosci pojazdéw niskoemisyjnych oraz
bezemisyjnych.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno—Spotecznego i Komitetu Regionéw Europa w Ruchu. Program dziatan na rzecz
sprawiedliwego spofecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla
wszystkich COM(2017) 283

W komunikacie Komisja Europejska przedstawita program dziatan, ktéry dotyczy min. przysztosci
mobilnosci w Unii Europejskiej. Skoncentrowano sie na transporcie drogowym, ktéry odgrywa znaczng
role. Komunikatowi towarzyszy réwniez szereg wnioskéw, ktdre dotyczg w szczegdlnosci tego sektora
i ktérych cele obejmujg wspieranie tworzenia infrastruktury pobierania optat drogowych, stosowania
paliw alternatywnych, jakosci sieci pofaczen, lepszego informowania konsumentéw, wzmocnienia
rynku wewnetrznego i poprawe warunkéw pracy w sektorze przewozéow drogowych, jak réwniez
tworzenia podstaw dla mobilnosci pojazdéw wspdtpracujacych, podtgczonych do sieci
i zautomatyzowanych.
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Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego | Komitetu Regionow Europejski Zielony tad COM/2019/640 final

Wyznaczonym celem strategii jest przeobrazenie UE , w sprawiedliwe i prosperujgce spoteczeristwo
Zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktdra w 2050 r. osiggnie zerowy
poziom emisji gazéw cieplarnianych netto i w ramach ktdrej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od
wykorzystania zasobow naturalnych”.

Strategia obejmuje inicjatywy dotyczgce ambitnych celéw klimatycznych UE na lata 2030 i 2050
a mianowicie uzyskanie neutralnosci klimatycznej, czyste oraz przystepnej cenowo energii,
przeobrazania sektora przemystu w kierunku czystej gospodarki o obiegu zamknietym, wykonywania
prac budowlanych i remontowych w sposéb umozliwiajgcy oszczedzanie energii i zasobdw, osiggniecia
zerowego poziomu emisji zanieczyszczen na rzecz nietoksycznego Srodowiska, zachowania i ochrony
roznorodnosci biologicznej, systemu Zzywnosciowego opartego na zdrowych, sprawiedliwych
i przyjaznych srodowisku wartosciach, zrdwnowazonej i inteligentnej mobilnosci.

Komunikat Komisji Do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spofecznego | Komitetu Regionéw Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci —
europejski transport na drodze ku przysztosci COM/2020/789 final

W 2020 roku Komisja Europejska przedstawita Strategie na rzecz zréownowazonej iinteligentnej
mobilnosci wraz z planem dziatania — 82 inicjatyw, ktére bedg kierowaé pracami przez najblizsze cztery
lata. Strategia ta ktadzie fundamenty pod to, w jaki sposéb system transportowy UE moze dokonad
ekologicznej i cyfrowej transformacji i sta¢ sie bardziej odporny na przyszte kryzysy. Zgodnie
z zatozeniami Europejskiego Zielonego tadu rezultatem bedzie ograniczenie emisji 0 90% do 2050 r.
dzieki inteligentnemu, konkurencyjnemu, bezpiecznemu, dostepnemu i niedrogiemu systemowi
transportowemu. Strategia wyznacza ambitne cele zwigzane z transformacja transportu do 2030 r.:
® na europejskich drogach uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min zeroemisyjnych
samochodéw;
e 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu;
kolejowe przewozy ekspresowe w catej Europie podwoijg sie;
planowane podrdze zbiorowe o zasiegu ponizej 500 km powinny byé neutralne pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla;
® zautomatyzowany transport zostanie wprowadzony na duza skale;
e zeroemisyjne statki morskie beda gotowe do wprowadzenia na rynek; do 2050 r.;
prawie wszystkie samochody osobowe, furgonetki, autobusy, a takze nowe pojazdy
ciezarowe bedg zeroemisyjne;
kolejowy ruch towarowy podwoi sie;
® w petni operacyjna stanie sie multimodalna transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T) na
rzecz zrébwnowazonego i inteligentnego transportu z szybkimi potgczeniami.

Postawione cele majg by¢ realizowane w kluczowych obszarach, takich jak:
® zrownowazony transport - np. poprzez dziatania na rzecz zdrowszego i bardziej
zrbwnowazonego transportu miedzymiastowego i miejskiego; na przyktad poprzez
podwojenie ekspresowych przewozéw kolejowych i rozwéj dodatkowej infrastruktury
rowerowej w ciggu najblizszych 10 lat;
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® innowacje i cyfryzacja — poprzez urzeczywistnienie multimodalnego, opartego na sieci
i zautomatyzowanego transportu; na przyktad poprzez umozliwienie pasazerom zakupu
biletédw na podrdze multimodalne i zapewnienie mozliwosci ptynnej zmiany rodzajéw
transportu w przewozie towardw;
e odpornos¢ — np. poprzez urzeczywistnienie sprawiedliwego transportu dostepnego dla
wszystkich; na przyktad przez zapewnienie, aby nowy transport byt przystepny cenowo
i dostepny we wszystkich regionach i dla wszystkich pasazeréw, w tym pasazerow
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie, jak réwniez zwiekszenie atrakcyjnosci sektora
dla pracownikow.
Realizacja ww. celéw wymaga fundamentalnej transformacji catego sektora transportowego w UE,
takze w ujeciu lokalnym i regionalnym.

Komunikat Komisji Do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego | Komitetu Regionow ,,Gotowi na 55”: osiggniecie unijnego celu klimatycznego na 2030
r. w drodze do neutralnosci klimatycznej COM/2021/550 final

Komunikat Komisji Europejskiej "Gotowi na 55" (COM/2021/550) odnosi sie do europejskiego
Zielonego tadu i zwigzanych z nim celéw klimatycznych. Nazwa "Gotowi na 55" odnosi sie do celu
redukcji emisji gazéw cieplarnianych o co najmniej 55% do roku 2030 w poréwnaniu z poziomami
z 1990 roku.

Ten komunikat jest kluczowym elementem strategii UE majgcej na celu osiggniecie neutralnosci
klimatycznej do roku 2050. W dokumencie okresla sie srodki i cele, ktére majg by¢ osiggniete w ramach
tego planu. Komisja Europejska wskazuje na konieczno$¢ przyspieszenia dziatan w zakresie energetyki,
transportu, przemystu oraz innych sektoréw gospodarki, aby zredukowa¢ emisje gazéw cieplarnianych
i przystosowac sie do zmian klimatycznych.

Dokument ten jest waznym krokiem w kierunku zréwnowazonej transformacji gospodarczej w Unii
Europejskiej, majacej na celu ochrone S$rodowiska naturalnego i przeciwdziatanie zmianom
klimatycznym.

Gtéwne zatozenia komunikatu "Gotowi na 55":

e Transformacja sprawiedliwa spotecznie — rozwigzanie problemu nieréwnosci i ubdstwa
energetycznego w ramach dziatan w dziedzinie klimatu.

e Konkurencyjna transformacja — nowe mozliwosci za sprawg zmian przemystowych
i sektorowych.

e Transformacja przemystowa i ustalanie optat za emisje gazow cieplarnianych.

e Bardziej ekologiczna mobilnosé i bardziej ekologiczne paliwa transportowe.
Transformacja ekologiczna: ochrona przyrody i zwiekszenie naturalnego pochtaniania w UE.

Te gtdwne zatozenia majg na celu stworzenie ram dziatania, ktére pozwolg Unii Europejskiej osiggnac
ambitne cele klimatyczne i przyczyni¢ sie do globalnego wysitku w zakresie walki ze zmianami
klimatycznymi.
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Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiego Komitetu Ekonomiczno
Spotecznego i Komitetu Regionow — Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej. COM(2021) 811 final

Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej zaktadajg przejscie na bezpieczng, dostepna, sprzyjajaca
wiaczeniu spotecznemu, inteligentng, odporng i bezemisyjng mobilnos¢ miejska, ktéra wymaga
wyraznego skupienia sie na mobilnosci aktywnej, zbiorowej i wspétdzielonej opartej na rozwigzaniach
niskoemisyjnych i bezemisyjnych. Dokument podkresla potrzebe wzmozonych i przyspieszonych
dziatan oraz nowych inwestycji, przy czym wskazuje na koniecznos$¢ zwrdcenia szczegélnej uwagi na
transport publiczny, multimodalnos¢ i infrastrukture stuzgca aktywnej mobilnosci. Mozna to osiggnac
poprzez wzmocnienie istniejgcych narzedzi i uzupetnienie ich o nowe. W oparciu o dogtebng analize
w komunikacie przedstawiono nowe ramy UE dotyczace mobilnosci miejskiej, ktére majg wspierac
panstwa cztonkowskie, regiony, miasta i inne zainteresowane strony w dokonywaniu niezbednych
transformacji. Dokument wskazuje na nastepujgce obszary:
e Wzmocnione podejscie do weztdéw miejskich TEN-T.
e Wzmocnione podejscie do planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i planéw
zarzadzania mobilnoscia.
e Monitorowanie postepdw — wskazniki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
Atrakcyjne ustugi transportu publicznego, wspierane przez podejscie multimodalne
i cyfryzacje.
e Mobilnos¢ zdrowsza i bezpieczniejsza: ponowne skoncentrowanie sie na chodzeniu pieszo,
jezdzeniu rowerem i mikromobilnosci.
e Logistyka zeroemisyjnego miejskiego transportu towarowego oraz dostawa na ,ostatniej
mili”.
e Cyfryzacja, innowacyjnos¢ i nowe ustugi w zakresie mobilnosci.
Ku neutralnym dla klimatu miastom: odporny, przyjazny dla Srodowiska i energooszczedny
transport miejski.
® Zwiekszanie sSwiadomosci i budowanie zdolnosci.

W Komunikacie zawarto rowniez wytyczne ramowe dotyczgce wypracowania wielopoziomowego,
zintegrowanego podejscia do zarzadzania mobilnoscig miejska oraz finansowania poczatkowego
i biezgcego projektow zwigzanych z mobilnoscig miejska.
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2.2 Dokumenty krajowe

Dokumenty obowigzujgce na szczeblu krajowym nie odnoszg sie wprost do zagadnieh planowania
zrownowazonej mobilnosci. Zawarte strategie i kierunki dziatarh odpowiadajg potrzebom mieszkancéw
dotyczacym jakosci zycia, zdrowia i bezpieczenstwa. Do kluczowych dokumentdw i strategii na szczeblu
krajowym, ktére odnoszg sie do polityki zrwnowazonej mobilnosci, nalezg miedzy innymi:

Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006-2025

W dokumencie wskazano cele i priorytety dotyczace systemu transportu w wymiarze kraju. Jeden
z rozdziatéw Polityki porusza zagadnienia zwigzane z transportem w miastach. Instrumenty realizacji
Polityki Transportowej Paristwa na lata 2006—2025 powinny pokrywad sie z zestawem dziatan PZM.

Krajowa Polityka Miejska 2030

W dokumencie zawarto rozdziaty poswiecone wyzwaniom zapewnienia zréwnowazonego
i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w miejskich obszarach funkcjonalnych oraz poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, w ktorym okreslono najwazniejsze kierunki dziatan na rzecz
poprawy sytuacji miast pod kagtem zattoczenia, negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko
oraz uksztattowania przestrzeni miejskiej zachecajgcej do odbywania podrdézy pieszych i rowerowych.

Sprecyzowano 8 gtéwnych pakietéw dziatan:
e dziatania w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajacych integracje
systemu transportu publicznego,
e dziatania wynikajace z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu
publicznego, ktdre proponuje sie wprowadzié,
dziatania organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki,
dziatania na rzecz promowania wzrostu ruchu pieszego,
dziatania w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug mobilnosciowych,

dziatania na rzecz ograniczania ucigzliwosci srodowiskowej (emisja zanieczyszczen
powietrza, hatasu i gazéw cieplarnianych) transportu drogowego,

e dziatania na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci,

e dziatania na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.
Podobnie jak w wypadku Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030, autorzy zauwazajg
negatywne skutki gwattownego wzrostu motoryzacji. Wérédd jego efektéw wymieniajag m.in.
negatywne skutki sSrodowiskowe, pogorszenie jakosci zycia mieszkanncow poprzez wzrost ilosci czasu
poswiecanego na odbywanie podrdzy i degradacje przestrzeni miejskiej — motoryzacja wypiera inne
funkcje ulic i placéw. Problemem pozostaje takze zwiekszajgcy sie udziat motoryzacji w transporcie
0s6b i fadunkdw, co prowadzi do naktadania sie ruchu tranzytowego na ruch wewnetrzny.

Jak wskazuje KPM, , Pozytywny wplyw na uspokojenie ruchu w obszarach sSréodmiejskich majq
powstajgce obwodnice miast, ktore wspomagajg wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszary
Srodmiejskie, jednak nalezy zauwazyc, ze bez aktywnego zarzgdzania pozostajgcq po tranzycie
infrastrukturq drogowg w srédmiesciach, nie wptynie to na uspokojenie w nich ruchu
samochodowego”. Modernizacja istniejgcego uktadu powinna by¢ spdjna z priorytetami miejskiej
polityki transportowej i zgodna z zasadami ksztattowania przestrzeni publicznej.
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Za priorytet Krajowej Polityki Miejskiej uznano rozbudowe systemow transportu publicznego.
Zasadniczym wyzwaniem jest poszerzenie palety rozwigzann prawnych na rzecz integracji oraz
stabilnego funkcjonowania takich systemow, wsrdd ktdrych priorytetem sq wspomniane juz kwestie
zwigzane z finansowaniem. Funkcjonowanie transportu publicznego na obszarach miejskich jest
zadaniem witadz samorzqgdowych, gtdwnie gmin. Znaczenie ma jednak koordynujgca rola starostow
powiatdw i marszatkdw wojewddztw, a w przypadku transportu regionalnego jest to czesto rola
wiodgca.

Tworcy KPM bezposrednio odnoszg sie do Plandw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej w dziataniach
poswieconych rozwojowi technologicznemu i organizacyjnemu. Autorzy podkreslajg, ze wskazana jest
kompleksowa optymalizacja sposobu planowania rozwoju miast, z uwzglednieniem wszystkich
zidentyfikowanych wyzwan, w tym zaspokojenia potrzeb mobilnosciowych czy adaptacji do zmian
klimatu. Podstawowym kierunkiem dziatari w tym zakresie jest koordynacja mobilnosci i planowania
przestrzeni miejskiej dzieki Planom Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (Sustainable Urban Mobility
Plan — SUMP).

Krajowa Polityka Miejska 2030 jest dokumentem, ktéry kompleksowo opisuje wyzwania wspdlne dla
wielu polskich miast, i tworzy katalog precyzyjnych rozwigzan. KPM jasno precyzuje, ze prowadzenie
polityki zrdwnowazonej mobilnosci jest jednym z podstawowych zadan samorzadow, a jej wynikiem
powinny byé realne zmiany w strukturze podrdzy, a nie jedynie wydane srodki i uchwalone dokumenty.
Ze wszystkich dokumentéw szczebla krajowego zapisy Krajowej Polityki Miejskiej wpisujg sie
najbardziej w szczegétowe zatozenia PZMM.

Strategia rozwoju transportu w Polsce do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku)

Strategia wskazuje kierunki dziatan na rzecz stworzenia spéjnego i sprawnie funkcjonujacego systemu
transportowego, zintegrowanego z systemem europejskim i globalnym. W odniesieniu do transportu
miejskiego dokument okresla zatozenia dotyczgce integracji systemoéw transportowych oraz dziatania,
ktére moga wptyngé na integracje wewnetrznej przestrzeni miejskiej. Podobnie jak w przypadku
Polityki Transportowe]j Panstwa zawiera on zbiezne do PZMM zatozenia i cele.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

Wybrane cele sformutowane w koncepcji dotyczg systemu transportowego w skali kraju. W wizji
podniesiono znaczenie roli osrodkdw metropolitarnych w ksztattowaniu konkurencyjnosci i integracji
obszarowej Polski. Dokument w aspekcie transportu ktadzie najwiekszy nacisk na poprawe dostepnosci
wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju transportu publicznego poprzez
integracje systemow transportu publicznego.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

Jednym z celow Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (dalej jako SOR) wymieniono ,,Rozwaj
spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony”. Osiggniecie powyzszego celu wymaga zwiekszenia
dostepnosci transportowej oraz poprawy warunkéw s$wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem
towardow i pasazeréw, co jest jednym z kluczowych celéow polityki publicznej. W ramach Kierunku
interwencji nr 1 SOR wymieniono miedzy innymi nastepujgce dziatania:
e przygotowanie dtugofalowej i kompleksowej polityki rozwoju transportu, zawierajacej
plan zintegrowanego oraz zgodnego z wymogami ochrony srodowiska rozwoju wszystkich
gatezi transportu,
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wdrozenie nowego systemu planowania rozwoju infrastruktury transportowej —
uwzglednienie potrzeb poszczegdlnych rodzajéw transportu (drogowego, kolejowego,
wodnego s$rddlgdowego, morskiego, lotniczego) oraz zmieniajgcych sie wzorcow
mobilnosci spotecznej i potrzeb gospodarczych w tym obszarze,

promocja wzorcow zréwnowazonej mobilnosci w polskim spoteczenstwie, w tym
wykorzystywania transportu publicznego (zwtaszcza transportu kolejowego),

stworzenie przewoznikom kolejowym mozliwosci przygotowania atrakcyjnej oferty
kolejowych przewozéw towarowych zwiekszajgcych udziat transportu kolejowego w tym
segmencie ustug (poprzez poprawe parametréw kolejowej infrastruktury liniowej,
punktowej oraz wyposazenia wykorzystywanego w przewozach towarowych),
uwzgledniajagcej wymogi kosztowe utrzymania nowoczesnego parku taborowego
i infrastruktury kolejowej,

sporzadzenie analizy mozliwosci realizacji kolei duzych predkosci i podjecie decyzji
o ewentualnej jej budowie w latach 2020-2030,

sporzadzenie strategicznych ocen oddziatywania na $rodowisko dla planéw rozwoju
$rédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywg do roku
2030 i ocen oddziatywania na srodowisko inwestycji realizowanych w ramach planéw,
rozwdj infrastruktury transportowej o charakterze regionalnym i lokalnym (zwtaszcza
w obszarze transportu drogowego i kolejowego oraz w ograniczonym zakresie wodnego
Srodlagdowego), wtgczajgcego obszary o stabej dostepnosci (m.in. obszary wiejskie,
przygraniczne i peryferyjne) w procesy gospodarcze i rozwojowe,

powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkéw gospodarczych z aglomeracjami, gtdéwnymi
miastami oraz ich obszarem funkcjonalnym z wykorzystaniem transportu drogowego
i kolejowego,

wdrozenie systemu wsparcia sektora transportu wodnego $rédlgdowego w zakresie:
modernizacji taboru, rozwoju kompetencji ikadr sektora, tworzenia mechanizmoéw
wspotpracy podmiotéw sektora w swiadczeniu ustug transportowych,

rozwdj infrastruktury wspierajgcej transport intermodalny, w szczegdlnosci poprzez:
powigzanie portdw morskich oraz portéw wodnych $rédlgdowych zlgdowa siecig
transportowg (drogowq ikolejowg), dalszy rozwdj potencjatu polskich centréow
logistycznych — wsparcie unowoczesnienia oferowanych ustug.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 definiuje 7 kluczowych wyzwan dla polityki regionalnej,

tj.:

adaptacja do zmian klimatu oraz ograniczanie zagrozen dla srodowiska,

przeciwdziatanie negatywnym skutkom proceséw demograficznych,

rozwdj i wsparcie kapitatu ludzkiego i spotecznego,

wzrost produktywnosci i innowacyjnosci regionalnych gospodarek,

rozwéj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnosé inwestycyjng i warunki
Zycia w regionach,

zwiekszenie efektywnosci zarzadzania rozwojem (w tym finansowania dziatan
rozwojowych) oraz wspdtpracy miedzy samorzgdami terytorialnymi i miedzy sektorami,
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® przeciwdziatanie nieréwnosciom terytorialnym i przestrzennej koncentracji problemoéw
rozwojowych oraz niwelowanie sytuacji kryzysowych na obszarach zdegradowanych.

W zakresie transportu strategia wskazuje na kluczowe znaczenie poprawy powigzania regionalnych,
subregionalnych i lokalnych o$rodkéw wzrostu w spdjng sie¢ transportowg oraz zwiekszenie
dostepnosci terytorialnej obszaréw wiejskich. Dokument podnosi problem dynamicznego wzrostu
liczby pojazdédw uczestniczacych w ruchu drogowym i wskazuje, ze zjawisko to przybiera postaé
bardziej niekorzystng niz w krajach UE-15. Proces ten wigzg ze zjawiskiem niekontrolowanej
suburbanizacji i wynikajacej z niej koniecznosci dojazdéw samochodem do miejsc pracy czy edukacji.
Inwestycje w transport publiczny z lat 2007-2015 poprawity stan infrastruktury i taboru, jednak nie
zatrzymaty zasadniczego trendu spadku liczby pasazerdw przewozonych srodkami komunikacji
miejskiej.

Dokument wskazuje, ze stabo rozwinieta infrastruktura transportowa na obszarach wiejskich stanowi
obecnie — w przypadku Polski — jedno z najwazniejszych ograniczen ich rozwoju. Duzym wyzwaniem
pozostajg niedostatecznie zintegrowane przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu publicznego.
Za istotne zostaty uznane lepsze skomunikowanie obszaréw miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami,
jak i inwestycje zwiekszajgce dostepnos¢ do ustug publicznych wewnatrz jednostek administracyjnych.
Dziatania w ramach polityki regionalnej obejmujg réwniez zwiekszenie wykorzystania potencjatu
transportu kolejowego, w szczegdlnosci na liniach regionalnych i lokalnych.

Tak sprecyzowane cele Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 oznaczaja, ze osrodki takie jak
analizowany obszar funkcjonalny sg bezposrednim przedmiotem zainteresowania polityki krajowe;j.
Inicjatywy rzadowe, takie jak Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych, Fundusz Drdg
Samorzadowych czy Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus,
pokazujg, ze podjeto dziatania na rzecz realizacji zatozen strategii w zakresie transportu.

2.3 Dokumenty wojewddzkie i lokalne

Do kluczowych dokumentéw i strategii na poziomie lokalnym i ponadlokalnym, ktére odnoszg sie do
polityki zréwnowazonej mobilnosci nalezg nizej wykazane dokumenty:

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2030

Strategia odnosi sie do dostepnosci transportowej wewnetrznej, ktéra w transporcie drogowym
opiera¢ ma sie przede wszystkim na drogowej sieci TEN-T oraz na sieci kolejowej (w tym takze
kolejowej sieci TEN-T). Cel strategiczny nr 5. Wzmochienie przestrzennej spdjnosci regionu w ramach
celu operacyjnego 5.1 Rozwdj regionalnej sieci transportowej w aspekcie zrdwnowazonej mobilnosci
miejskiej zawiera nastepujgce zadania:

e 5.1.1. Modernizacja i rozbudowa systemu drég na terenie wojewddztwa, w szczegdlnosci
obejmujgca budowe drég szybkiego ruchu faczacych Wroctaw z potudniem wojewddztwa,
budowe obwodnic miejscowosci oraz budowe i modernizacje przepraw mostowych
W regionie,

e 5.1.2. Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych na terenie wojewddztwa, ze szczegdlnym
uwzglednieniem rozwoju linii kolejowych faczacych gtéwne osrodki regionu oraz
przejmowania i uruchamiania nieczynnych linii obstugujgcych osrodki miejskie, gtéwne obszary
turystyczne i obszary wydobycia surowcédw mineralnych,
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e 5.1.3. Budowa systemu transportu publicznego zapewniajgcego cykliczne potfaczenia ze stolicg
wojewddztwa, z atrakcyjnym czasem przejazdu, pofaczenia ze sobg wszystkich miast
powiatowych oraz potgczenia miast zagrozonych marginalizacjg z osrodkami wzrostu oraz
zapewnienie skomunikowan sgsiadujgcych ze sobg powiatéw oraz rozwdj i budowa systemow
kolei aglomeracyjnej w obrebie miast o znaczeniu regionalnym i subregionalnym, bedacych
generatorami ruchu aglomeracyjnego oraz rozwdj szybkich potgczen miedzy tymi osrodkami,

e 5.1.5. Rozwdj zintegrowanych lokalnych i subregionalnych systemodw transportu publicznego,

e 5.1.6.Zakup nowoczesnego taboru na potrzeby regionalnego systemu transportu publicznego,

e 5.1.7. Rozwdj systemu regionalnego transportu towarowego, w tym budowa intermodalnych
weztéw logistycznych i przetadunkowych,

e 5.1.8. Wsparcie dziatan na rzecz zwiekszenia efektywnosci transportu w ujeciu
proekologicznym (elektromobilnos¢),

e 5.1.10. Rozwdj sieci drog rowerowych.

Plan zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Dolnoslaskiego

Dokument z uwagi na okres, w ktérym zostat opracowany nie uwzglednia obecnych wymagan
dotyczacy zrownowazonego transportu i mobilnosci. Plan Transportowy wskazuje gwarantowany
standard skomunikowania regionu ze stolicg wojewddztwa oraz miedzy sobg osrodkéw powiatowych,
a takze pozostatych osrodkédw miejskich o znacznym potencjalne demograficznym oraz gtéwnych
miejscowosci turystycznych. Samorzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego jako ustawowy organizator
regionalnego publicznego transportu zbiorowego na obszarze wojewddztwa petni role podmiotu
odpowiedzialnego za wojewddzki publiczny transport regionalny i integrujacy go z systemami
transportu organizowanymi na nizszym szczeblu przez JST oraz z krajowym systemem transportowym.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego

Plan wskazuje kierunki rozwoju dla catego wojewddztwa, w tym takze dedykowane dla JST ZOlI
w ramach obszaru funkcjonalnego.

W Celu 4. Dobra dostepnosc¢ transportowa i sprawne systemy infrastruktury transportowej, w kierunku
4.1. Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej w ramach sieci TEN-T, w aspekcie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej PZPWD wskazuje na obszarze ZOIl na potrzebe rozbudowy autostrady A4 odc.
Wroctaw — Krzyzowa. W Kierunku 4.2. Integracja dziatan w ramach gtéwnych korytarzy drogowych
o kluczowym i strategicznym znaczeniu z punktu widzenia rozwoju wojewddztwa, na:

e Korytarz autostrady A4,

e Korytarz (alternatywny A4) — przebieg DK94,

e Korytarz ,sudecki pétnocny” — przebieg: DK30 Zgorzelec — Luban — Jelenia Gdéra — dalej jako
DK3 Bolkéw — dalej jako DK5 Dobromierz — dalej jako DK34 Swiebodzice — dalej jako DK35
Swidnica — dalej jako DW382 Dzierzoniéw — Zgbkowice Slaskie — Kamieniec Zabkowicki —
Paczkow.

e Korytarz ,sudecki potudniowy”— przebieg: DK30 Zgorzelec — Luban — Jelenia Géra — dalej jako
DW367 Kowary — Kamienna Géra — Watbrzych - dalej jako DW381 Nowa Ruda - Ktodzko — dalej
jako DK46 Paczkdw.
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Dolnoslaska Polityka Rowerowa

Dokument odnosi sie do wdrozenia w catym wojewddztwie dolnoslgskim dziatan koordynujacych,
obejmujgcych m.in. elementy planistyczne, projektowe, edukacyjne, promocyjne, organizacyjne
i realizacyjne. Celem gtéwnym Polityki Rowerowej w woj. Dolnoslaskim jest wzrost udziatu ruchu
rowerowego w transporcie wojewddztwa dolnoslagskiego. W dokumencie przedstawiono nastepujace
cele:

e Cel 1. Rozwdj systemu transportu rowerowego,
e (Cel 2. Poprawa bezpieczenstwa i wzrost spotecznej akceptacji dla transportu rowerowego,
e (el 3. Zarzadzanie rozwojem systemu transportu rowerowego.

Czescig Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej jest Koncepcja sieci gtéwnych tras rowerowych
wojewddztwa dolnoslgskiego — Dolnoslgska Cyklostrada. Koncepcja jest spdjna ze Standardami
projektowymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa dolnoslgskiego)
i porzadkuje dziatania zwigzane z rozwojem ruchu rowerowego w wojewddztwie dolnoslgskim.
Koncepcja wskazuje na koniecznosc¢ spetniania w ramach wytyczania poszczegélnych tras rowerowych
nastepujgcych wymogdw:

e Generatory — obecnos¢ na trasie co najmniej trzech sposrdd czterech rodzajow generatoréw
ruchu rowerowego (1. miejskiej jednostki osadniczej w postaci osrodka wojewddzkiego,
regionalnego lub subregionalnego, 2. wyspecjalizowanego osrodka turystycznego, 3. atrakcji
turystycznej w postaci obszaru o wysokich walorach przyrodniczych, 4 obiektu o wysokich
walorach kulturowych),

e Integracja —tgcznie wszystkie warunki (1. obecnos¢ na trasie co najmniej dwdch przystankow
kolejowych oferujgcych przystosowane do przewozu rowerdw potgczenia z osrodkiem
wojewoddzkim — Wroctawiem, 2. poczatek trasy na granicy wojewddztwa lub panistwa, koniec
w osrodku co najmniej subregionalnym, oferujgcym bezposrednie potgczenia kolejowe z
osrodkiem wojewddzkim — Wroctawiem, 3. potaczenie z inng trasa gtéwna Dolnego Slaska),

e Warunki - spetnienie pieciu wymogow (1. spéjnosci, 2. bezposredniosci, 3. wygody, 4.
Bezpieczenstwa, 5. atrakcyjnosci).

Przez obszar ZOI przebiega Trasa Via Regia oraz Trasa Doliny Bobru
Plany gospodarki niskoemisyjnej miejscowosci tworzacych ZOI

Obowigzujgce w przestrzeni formalno-instytucjonalnej Zachodniego Obszaru Inwestycji plany
gospodarki niskoemisyjnej, odpowiadajg zasadom zrédwnowazonego rozwoju w swoich podstawowych
zatozeniach, rozumianych jako poprawa stanu powietrza atmosferycznego przy zréwnowazonym
i efektywnym wykorzystaniu nosnikéw energii. W przedmiotowych planach wyznaczono kierunki dla
rozwoju gospodarki niskoemisyjnej gmin i miast ZOl oraz okreslono narzedzia realizacji celéw
strategicznych zwigzanych z ograniczeniem emisji transportu. Dziatania okreslone w planach
koncentrujg sie gtdwnie na infrastrukturze a nie na srodkach tzw. miekkiej polityki co nie jest w petni
zgodnie z koncepcjg planowania zrownowazonej mobilnosci miejskie;j.

W ponizszej tabeli przedstawiono ocene zgodnosci wybranych dokumentéw 2z zasadami
zrownowazonej mobilnosci.
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Plany zréwnowazonego
rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla
Powiatow
Bolestawieckiego,
Lubanskiego
i Zgorzeleckiego

Strategia Rozwoju Miasta
Bolestawiec 2014-2020

Strategia Rozwoju Miasta
Luban 20152025

Strategia Rozwoju Miasta
Zgorzelec 2015-2025

Strategia Rozwoju Miasta i
Gminy Bogatynia na lata
2011-2020
Strategia Rozwoju Miasta i
Gminy Nowogrodziec
2011-2020

Strategia Rozwoju Gminy
Piersk 2015-2025

Strategia Rozwoju Miasta
Zawidow 2016-2022

Strategia Rozwoju Miasta i
Gminy Wegliniec 2021-
2030

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Zgodny

Zgodny

Zgodny

czesciowo

Zgodny

Zgodny

Zgodny

czesciowo

Zgodny
czesciowo

Zgodny
czesciowo

Zgodny

Tabela 1. Ocena zgodnosci wybranych dokumentow z zasadami zrownowazonej mobilnosci.

Przyjety dokument jest zgodny

z dokumentami strategicznymi Unii
Europejskiej, Polski, wojewddztwa
dolnoslaskiego oraz ZOl.

Dokument w zakresie transportu
odnosi sie do kwestii
zréwnowazonej mobilnosci
Dokument w zakresie transportu
koncentruje sie gtéwnie na
infrastrukturze i nie odnosi sie do
kwestii zarzgdzania mobilnoscig,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.

Dokument w zakresie transportu
odnosi sie do kwestii
zréwnowazonej mobilnosci.
Dokument w zakresie transportu
odnosi sie do kwestii
zréwnowazonej mobilnosci.
Dokument w zakresie transportu
koncentruje sie gtéwnie na
infrastrukturze i nie odnosi sie do
kwestii zarzadzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.

Dokument w zakresie transportu
koncentruje sie gtéwnie na
infrastrukturze i nie odnosi sie do
kwestii zarzadzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.

Dokument w zakresie transportu
koncentruje sie gtéwnie na
infrastrukturze i nie odnosi sie do
kwestii zarzgdzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.

Dokument w zakresie transportu
odnosi sie do kwestii
zréwnowazonej mobilnosci.
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Ocena dokumentéw strategicznych na poziomie lokalnym wykazata, ze okreslone w planach,
programach i strategiach gmin tworzacych Zachodni Obszar Integracji kierunki i dziatania dla obszaru
transportu i mobilnosci wpisujg sie czesciowo w zasady zréwnowazonego rozwoju, poniewaz
koncentrujg sie gtdwnie na infrastrukturze drogowej, zamiast szerzej okresla¢ dziatania zwigzane
z zapewnieniem dostepnosci transportowej i wspieraniem oraz promowaniem aktywnych form
mobilnosci. Strategie odpowiadajg réwniez innym potrzebom mieszkancéw dotyczacym jakosci zycia,
zdrowia, co jest istotne w kontekscie planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. W przypadku
aktualizacji ww. dokumentéw nalezy zwrdci¢ sie w kierunku wiekszej dostepnosci, integracji
i multimodalnosci systemoéw transportowych oraz koncentracji na dziataniach miekkich z dziedziny
zarzadzania mobilnoscia.
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3 Uwarunkowania rozwoju mobilnosci — transportu w catym Zachodnim
Obszarze Integracji

3.1 Uwarunkowania demograficzne

Uwarunkowania spoteczne sg jednym z wazniejszych aspektdw okreslajgcych uwarunkowania rozwoju
mobilnosci na terenie obszaréw funkcjonalnych. Zachodzgce procesy demograficzne majg,
bezposredni wptyw na potrzeby transportowe mieszkancow.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS) w 2022 roku na obszarze ZOl zamieszkiwato
tacznie 206 028 mieszkancéw. W pordwnaniu do roku 2014 nastgpit spadek liczby mieszkancow
011 268 oséb tj. o ok. 5 %. Najwiekszy spadek odnotowano w Miescie Zgorzelec, gdzie ubyto 2 219
0s6b, w Miescie Bogatynia, ubyto 2 054 osdb, w Miescie Bolestawiec ubyto 2 171 oséb oraz w Miescie
Luban, ubyto 2 029 osdb.

Wzrost liczby ludnosci odnotowano w dwdch gminach, tj. Gminie Bolestawiec, przybyto 1 084 osdb
i Gminie Zgorzelec, gdzie przybyto 380 osdb.

Tabela 2. Zmiany w liczbie ludnosci w ZOI w latach 2000 — 2022

2014

[osobal]

2020

[osoba]

2022

[osoba]

2014

[osobal]

2020

[osobal

2022

[osobal

2014

[osobal]

2020

[osoba]

2022

[osobal

18 640 17610 17388 20824 20049 19 905 39 464 37 659 37 293

7013 7473 7 584 7079 7494 7 592 14 092 14 967 15176 1084
2744 2559 2519 2739 2597 2 540 5483 5156 5059 -424
2043 2054 2018 2184 2113 2104 4227 4167 4122 -105
5460 5360 5313 5563 5325 5245 11023 10 685 10 558 -465
3809 3703 3687 3749 3 655 3620 7 558 7 358 7 307 -251
4238 4 207 4147 4261 4325 4260 8499 8532 8 407 -92

10342 9 485 9299 11 443 10 682 10 457 21785 20167 19 756 -2 029

3310 3243 3220 3270 3261 3273 6 580 6 504 6 493 -87

860 796 768 797 763 743 1657 1559 1511 -146
2264 2243 2217 2275 2250 2231 4539 4493 4448 -91
2064 1853 1784 2251 2087 2023 4315 3940 3807 -508

14 957 14175 13757 16 575 15919 15 556 31532 30 094 29313 -2219
8 889 8102 7 859 9410 8612 8 386 18 299 16 714 16 245 -2 054

2980 2771 2730 2 848 2635 2582 5 828 5 406 5312 -516
2912 2744 2647 3031 2915 2 840 5943 5659 5487 -456
1681 1646 1622 1650 1623 1602 3331 3269 3224 -107
3075 2967 2912 3039 2959 2922 6114 5926 5834 -280
1471 1324 1291 1513 1392 1366 2984 2716 2 657 -327
2 800 2 641 2598 2824 2657 2622 5624 5298 5220 -404
4231 4303 4393 4188 4269 4 406 8419 8572 8799 380

105783 101259 99753 111513 107582 106275 217296 208841 206028 -11268

Zrédto: Opracowanie na podstawie BDL GUS.
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Oprdcz zmian liczby mieszkancéw ZOI pod katem planowania mobilnosci istotne sg takze informacje
na temat struktury wiekowej spoteczenstwa.

W ostatnich latach w Polsce obserwowane byty dynamiczne zmiany struktury wiekowej mieszkancéw.
Podobne zjawiska zachodzity na obszarze ZOIl. W latach 2014-2022 odnotowany zostat dos¢ znaczacy
wzrost odsetka oséb w wieku poprodukcyjnym. Najwyzszy wzrost udziatu ludnosci w wieku
poprodukcyjnym odnotowano na obszarze miasta i gminy Bolestawiec. Wzrost liczby oséb w wieku
poprodukcyjnym zostat odnotowany we wszystkich gminach ZOI. Oznacza to, ze w przestrzeniach
miejskich widoczna byta wieksza dynamika zjawiska starzenia sie spoteczenstwa.

Ponizej w tabeli i na wykresie przedstawiono podziat ludnosci wg ekonomicznych grup wieku
z podziatem na jednostki wchodzgce w skata ZOl w latach 2014 i 2022.

Tabela 3. Liczba osob w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym

ogbtem ogotem ogotem
2014 2020 2022 2014 2020 2022 2014 2020 2022
[osobal] [osobal] [osoba] [osoba] [osoba] [osoba] [osoba] [osoba] [osoba]

5166 4 998 4845 25327 22235 21890 8971 10426 10558
2 266 2628 2 664 9907 9728 9728 1919 2611 2784

783 764 758 3768 3265 3139 932 1127 1162

599 660 666 2931 2639 2523 697 868 933
1893 1848 1755 7552 7 009 6861 1578 1828 1942
1402 1254 1200 5150 4 820 4748 1006 1284 1359
1376 1408 1327 5829 5473 5373 1294 1651 1707
2752 2 466 2451 14203 12090 11651 4 830 5611 5654
1004 1048 1002 4613 4244 4193 963 1212 1298

252 227 224 1152 1013 965 253 319 322
648 695 665 3143 2893 2828 748 905 955
614 539 483 2907 2491 2403 794 910 921

3639 3481 3377 20270 18078 17334 7623 8535 8 602
2634 2273 2144 12527 10724 10212 3138 3717 3889
913 823 786 3974 3541 3480 941 1042 1046
833 828 775 4 004 3529 3399 1106 1302 1313

476 497 468 2347 2151 2120 508 621 636
966 940 917 4195 3772 3667 953 1214 1250
391 361 342 2016 1 666 1590 577 689 725

835 769 710 3 816 3338 3309 973 1191 1201
1241 1333 1357 5928 5568 5698 1250 1671 1744
30683 29840 28916 145559 130267 127111 41054 48734 50 001

Zrédto: Opracowanie na podstawie BDL GUS.
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Liczba 0séb w wieku przedprodukcyjnym,
produkcyjnym oraz poprodukcyjnym
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H Osoby w wieku przedprodukcyjnym m Osoby w wieku produkcyjnym

B Osoby w wieku poprodukcyjnym

Woykres 1. Liczba osob w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym

Zrédto: Opracowanie na podstawie BDL GUS.

3.2 Prognoza zmiany liczby ludnosci dla ZOl w perspektywie do roku 2030
Podejmujgc dziatania zwigzane z rozwojem rdinych gatezi transportu, planowaniem

zagospodarowania przestrzennego, istotna jest analiza prognoz zmian liczby ludnosci.

Ponizej w tabeli i na wykresie przedstawiono zmiany liczby ludnosci dla powiatéow ZOIl w perspektywie
do 2030 roku (brak danych dla poszczegdlnych gmin).

Tabela 4. Prognoza liczby ludnosci dla roku 2025, 2030 i 2035

2022 2025 2030 2035
87922 87 085 86 699 84 820

51 886 50 761 49 284 47 281
85 898 83 765 80933 77 375
225706 221611 216916 209476

Zrédto: Opracowanie na podstawie BDL GUS.
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Prognoza liczby ludnosci dla roku 2025, 2030 i 2035

2022 2025 2030 2035
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Liczba ludnosci w roku Prognoza na rok

B Powiat bolestawiecki ~ M Powiat lubanski ~ ® Powiat zgorzelecki

Woykres 2. Prognoza liczby ludnosci dla roku 2025, 2030 i 2035

Zrédto: Opracowanie na podstawie BDL GUS.

Prognozy wskazujg, ze liczba ludnosci na obszarze ZOI do roku 2035 bedzie spada¢, a Srednia wieku
mieszkancow bedzie coraz wyzsza (zwieksza sie liczba oséb w wieku poprodukcyjnym).

3.3 Edukacja, uwarunkowania gospodarcze oraz inne majgce wptyw na planowanie
i rozwéj mobilnosci

Oprodcz struktury i prognoz liczby ludnosci wptyw na planowanie i rozwéj mobilno$ci majg lokalizacje
placowek oswiatowych, zaktaddéw pracy oraz innych generatoréw ruchu.

Na terenie Zachodniego Obszaru Integracji w 2020 r. wedtug danych GUS funkcjonowato
77 szkét podstawowych, do ktérych uczeszczato blisko 16 tys. ucznidw.

Przy rekrutacji do szkét podstawowych obowigzuje rejonizacja — w pierwszej kolejnosci do szkét
przyjmowani sg kandydaci zamieszkali w obwodzie szkoty podstawowej. Uznaje sie, ze na obszarach
miejskich czas dojscia pieszo ucznia szkoty podstawowej z miejsca zamieszkania do miejsca nauki nie
przekracza 15-20 minut. Odmienna sytuacja wystepuje w gminach wiejskich, gdzie do jednej szkoty
moga uczeszczaé uczniowie z kilku sgsiednich miejscowosci. W takich przypadkach gminy zapewniaja
bezptatny dowdz ucznidw do szkét dedykowanymi autobusami lub zwracajg koszty dojazdu.

Odmiennie wyglada sytuacja zwigzana z dojazdami do szkét ponadpodstawowych, ktérych na obszarze
Z0I jest tacznie 8, w takich gminach jak: m. Bolestawiec (4 szkoty), Luban (2), Bogatynia (1)
i m. Zgorzelec (1). Obecnie nie ma jednego organizatora transportu ani wybranego operatora
transportu zbiorowego, ktéry zapewniatby takie dojazdy. Przewozy realizowane sg miedzy innymi na
podstawie wydanych zezwolen/zaswiadczen przez przewoznikéw prywatnych, ktorzy dostosowujg
swoje rozktady jazdy do wystepujacych potrzeb transportowych.

W 2020 r. na terenie Zachodniego Obszaru Integracji zarejestrowanych byto tgcznie 22 284 podmiotéw
gospodarczych. W porédwnaniu do 2014 r. nastgpit wzrost ogdlnej ich liczby o ok. 7,9%. Powyisza
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tendencja zauwazalna byta rdwniez w catym wojewddztwie Dolnoslgskim. Dojazdy do zaktadéw pracy
na obszarze ZOIl odbywajg sie gtéwnie samochodami osobowymi.

Inne generatory ruchu majgce wptyw na ksztattowanie mobilnosci to urzedy, sklepy, miejsca rozrywki.

Na obszarze ZOI nie zidentyfikowano innych generatordw ruchu, ktére mogtyby znaczaco generowaé
liczbe podrdzy.
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4.1 Ruch pieszy, osoby z niepetnosprawnosciami

Infrastruktura (miedzy innymi chodniki) dla ruchu pieszego jest najlepiej rozwinieta w miastach
Zachodniego Obszaru Integracji oraz stabiej— np. chodniki zwykle po jednej stronie drogi - w siedzibach
gmin ZOIl. Mniejsze miejscowosci nie posiadajg wystarczajgcej infrastruktury w postaci ciggéw
pieszych, przez co mieszkancy poruszajgc sie zmuszeni sg korzystaé z waskich i nieutwardzonych
poboczy lub z jezdni. Infrastruktura dla ruchu pieszego w centrach miast ZOl pomimo dobrego stanu
technicznego chodnikdw, wymaga dostosowania do poruszania sie 0séb z niepetnosprawnosciami, jak
rowniez eliminacji barier w postaci stupdw os$wietleniowych lub znakéw drogowych, usytuowanych
w ciggu chodnikéw. W wybranych obszarach poza centrami miast oraz w obszarach pozamiejskich stan
techniczny chodnikéw wymaga poprawy lub jest ich brak.

Wyijatkiem sg chodniki w miejscowosciach, zlokalizowane wzdtuz drég krajowych lub wojewddzkich.
Problemem jest réwniez brak oswietlenia chodnikdw i poboczy na terenach wiejskich co znacznie
pogarsza bezpieczenstwo pieszych w okresie jesienno-zimowym oraz w porach nocnych. W centrach
miast i gmin, problem dla ruchu pieszych stanowi nie zawsze uporzgdkowane parkowanie, jak
i wykorzystywanie chodnikéow dla (krétkoterminowego) parkowania pojazdow samochodowych.
Niekorzystny wptyw na bezpieczenstwo ruchu pieszego ma réwniez duze natezenie ruchu
samochodowego w na drogach nr 30 oraz 94. Brak drog dla roweréw powoduje, ze rowerzysci
korzystajg czesto z chodnikéw. Podobnie jak w przypadku ruchu rowerowego infrastruktura dla
pieszych w miejscowosciach Zachodniego Obszaru Integracji znajduje sie obecnie w fazie planowania
i rozwoju.

Ruch pieszy stanowi podstawowg forme poruszania sie w mniejszych miastach i miejscowosciach
analizowanego obszaru. Ponadto stanowi uzupetnienie podrézy samochodem (dojscie do parkingu) czy
transportem publicznym (dojscie na przystanek lub stacje kolejow3).

W celu umozliwienia swobodnego poruszania sie pieszych powinno sie zapewni¢ odpowiednia
wysokos¢ kraweznikéw, szerokos¢ i nawierzchnie chodnikéw, ktéra pozwoli na swobodne
przemieszczanie sie 0sOb z wodzkami dzieciecymi i oséb na wodzkach inwalidzkich. Tworzona
infrastruktura piesza powinna wpisywac sie w zatozenie 8-80 (dostosowana do korzystania przez
8-latka i 80-latka). Ponadto powinno sie niwelowac¢ miejsca parkingowe na chodnikach (wfacznie
z zakazem parkowania na nich i egzekwowaniem zakazu). Podnoszenie bezpieczenstwa pieszych
powinno odbywac sie poprzez doswietlanie przejs¢ dla pieszych.

W czesci gmin zauwazalne jest nadal wystepowanie braku ciggtosci w infrastrukturze pieszej lub brak
takiej infrastruktury w ogodle. Niedostateczny stan nawierzchni chodnikéw, parkowanie samochodéw
na chodnikach ograniczajgce przestrzen do poruszania sie pieszym oraz sterowanie ruchem drogowym
preferujgce transport samochodowy stanowig kierunki interwencji w obszarze infrastruktury pieszej.
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4.2 Transport rowerowy

Infrastruktura dla ruchu rowerowego w Zachodnim Obszarze Integracji znajduje sie obecnie w fazie
planowania i rozwoju. W ZOIl w roku 2020 byto oddanych do uzytku okoto 111,7 km drég dla rowerdw,
z czego najwiekszg dtugos¢ miaty drogi dla rowerdw w miastach Bolestawiec i Zgorzelec. W wiekszosci
gmin ZOI nie ma jeszcze drdg dla rowerdw oraz drég dla pieszych i rowerdw. Infrastruktura dla ruchu
rowerowego nie tworzy jednolitych ciggdw rowerowych zaréwno na obszarach gmin, jak

i w potgczeniach pomiedzy nimi.
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Rysunek 1. Drogi dla rowerowe na terenie Miasta Bolestawca
Zrédto: Urzqd Miasta Bolestawiec.

Czynnikiem niekorzystnym dla rozwoju tej gatezi

miedzygminnych jest uksztattowanie terenu w potudniowej czesci obszaru. Rozwdj tej formy

mobilnosci ograniczajg réwniez czynniki ekonomiczne i formalno-instytucjonalne.

transportu w codziennych podrdzach
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Rysunek 2. Drogi dla rowerow na terenie gminy Luban
Zrédto: Gmina Luban.

W przypadku koniecznosci redukcji kosztow inwestycji zwigzanych z modernizacjg infrastruktury
drogowej w gminach, w pierwszej kolejnosci wstrzymuje sie realizacje budowy drég dla rowerdéw.
Problemem s3 réwniez nieuregulowane sprawy wtasnosciowe gruntéw, w ramach ktérych ma zostaé
poprowadzona $ciezka rowerowa co znacznie wydtuza czas przygotowania inwestycji.
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Gmina Bogatynia (m-w)* 76 67 88,2 06
| Gmina Bolestawiec(m) | 140 371 265,0 33
| Gmina Bolestawiec(w) | 102 114 111,8 1,0
‘GminaGromadka(w) 00 00 - 00
‘Gminalubafi(m) 00 00 - 00
Gminalubai(w) 00 00 - 00
Gmina Nowogrodziec (mw) 0,0 00 - 00
Gmina Osiecznica(w) 00 00 - 00
Gmina Piefisk(mw) 00 00 - 00
Gmina Plateréwka (w) 0,0 00 - 00
GminaSiekierczyn (w) 00 00 : 00
Gminasulkéw(w) 00 05 - 00
- Gmina Warta Bolestawiecka (W) 0,0 85 - 08
| Gmina Wegliniec(m-w) ] 00 105 - 09
‘GminaZawidéw(m) 00 00 - 00
| GminaZgorzelec(m) | 145 220 151,7 2,0
‘GminaZgorzelec(w) 00 150 - 13
| Zachodni Obszar Integracji | 463 1117 241,3 10,0
[DolnySlask | 7796 11192 143,6 100,0
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS

Mozliwosci rozwoju tej formy mobilnosci lezg przede wszystkim w rozbudowie infrastruktury dla
rowerdow, promocji tej formy podrézowania wsrdod mieszkancow, wykorzystania waloréw
turystycznych regionu dla ruchu rowerowego, jak rowniez w realizacji na terenie miast systemoéw typu
,rower miejski”.

Fotografia 1. Przyktady rozwiqzan prorowerowych na terenie ZOl — Gmina Warta Bolestawiecka
Zrédto: Opracowanie wiasne.

1 Wedtug informacji przekazanej przez gmine Bogatynia — w badanym okresie na terenie gminy nie zlikwidowano
zadnych sciezek rowerowych, zatem wskaznik dla 2020 r. winien by¢ tozsamy z tym dla 2014 r. Réznica moze
wynika¢ ze zmiany kwalifikacji tego co w badanym okresie byto uznawane za droge rowerowa.
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Na przestrzeni analizowanych lat widoczny jest rozwdj S$ciezek/drég rowerowych na terenie
Zachodniego Obszaru Integracji. Niemniej jednak nadal nie tworzg one spdjnego systemu i wymagaja
szeregu inwestycji. Docelowo powinny one tgczyé miejscowosci na terenie ZOl.

4.3 Transport drogowy

Wdrazanie zréwnowazonej mobilnosci w obszarze ZOl ma zapewnic¢ sprawny, funkcjonalny, bezpieczny
oraz ekologiczny przeptyw osob i towardow w transporcie drogowym. Transport w ZOI opiera sie
obecnie na rozbudowane;j sieci drég oraz rozwijajacej sie sieci kolejowej, w tym na rozszerzajacej sie
ofercie istniejgcych i nowych pasazerskich potaczen kolejowych.

Uktad drogowy tworzg drogi:

e autostrada A4iAlS,

e krajowe nr30inr 94,

e wojewddzkie 296, 297, 351, 352, 355, 357, 358, 363,
e powiatowe,

e gminne.
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Ponizej zostat pokazany rysunek przedstawiajgcy uktad drogowy w obszarze ZOl.

WOJ. LUBUSKIE

“Warta Bolestawiecka
N

=

OXNDOLNGSLASKIE

Legenda

ZACHODNI OBSZAR INTEGRACII
® SIEDZIBY GMIN

[ GRANICE POWIATOW

"] GRANICE GMIN

YW ERRIN

Rysunek 3. Sie¢ drég krajowych i wojewddzkich na terenie ZOI

Zrédto: Opracowanie na podstawie BDL GUS.

W celu zmniejszenia natezenia ruchu w miejscowosciach ZOI nalezy rozwazy¢ budowe obwodnic, ich
budowa pozwala na:

e uspakajanie ruchu wewnatrz obszaru objetego obwodnicga,

e wyeliminowanie ruchu przejazdéw tranzytowych,

e ograniczenie ruchu pojazdéw ciezarowych lub co najmniej ich okreslonej grupy,

e wprowadzenie wiekszego priorytetu dla pieszych, rowerzystéw i pojazdéw komunikacji
zbiorowej co najmniej w obszarze centrum.

Dziatania takie pozwalajg na zmniejszenie ruchu pojazdéw, a przez to na wzrost poziomu
bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie emisji liniowej oraz podniesienie komfortu zycia mieszkaicow.
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4.4  Transport indywidualny- samochodowy

W Polsce — jak i w wiekszosci krajéw w Europie — w dalszym ciggu obserwuje sie intensywny wzrost
liczby motocykli oraz samochoddéw osobowych. Przektada sie to na wzrost zanieczyszczenia Srodowiska

naturalnego, zattoczenia drég, a takie sprzyja rozwojowi zjawiska suburbanizacji.

Ponizej

przedstawiono porédwnanie liczby zarejestrowanych motocykli i pojazdéw osobowych w latach 2014,

2020i 2022 na obszarze ZOl.

3500
3000

[szt.] [szt.]
2014 2020

motocykle ogdtem
B Powiat bolestawiecki 1433 2776
B Powiat lubarski 1984 2523
B Powiat zgorzelecki 1484 2554

Wykres 3. Liczba zarejestrowanych motocykli w powiatach ZOI

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych GUS.
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2014 2020
samochody osobowe
B Powiat bolestawiecki 40 320 54 307
M Powiat lubaniski 30994 38162
M Powiat zgorzelecki 46 108 59 540

Woykres 4. Liczba zarejestrowanych samochodow osobowych w powiatach ZOI

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Przedstawione powyzej dane pokazujg, ze mieszkaricy ZOI traktujg transport indywidualny, gtéwnie
samochéd jako podstawowy Srodek transportu. Warunkami sprzyjajgcymi do rozwoju tego rodzaju
transportu jest dostepnos$¢ pojazdéw (zaréwno krajowych, jak i z zagranicy) rozwdj i dostepnosc
infrastruktury drogowej. Plany remontdéw i budowy nowych drég posrednio zachecajg do korzystania
z tej formy transportu. Uzaleznienie od samochodéw osobowych prowadzi do probleméw niemal
w kazdym obszarze polityki samorzadow.

4.4.1 Analiza ruchu samochodowego

Na drogach ZOI wystepuje duzy ruch samochodowy, co obrazujg wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu
(GPR). Ostatni Generalny Pomiar Ruchu zostat wykonany w 2020 roku a wczesniejszy w 2015 roku.

Wedtug GPR 2020 wartos¢ sredniego dobowego ruchu rocznego (SDRR) w wojewddztwie dolnoslgskim
wynosita:

e dladrdg krajowych 16 933 poj./dobe (przy SDRR dla kraju — 13 574 poj./dobe),
e dla drég wojewddzkich 4 176 poj./dobe (przy SDRR dla kraju — 4 231 poj./dobe).
W poréwnaniu z GPR 2015 SDRR w GPR 2020 w wojewddztwie dolnoslgskim na drogach krajowych

ruch wzrdst 0 29 % (przy sredniej krajowej wynoszacej 21 %). W 2015 roku wynosit on 13 098 poj./dobe
(przy $redniej krajowej wynoszacej 11 178 poj./dobe). W obszarze ZOl w GPR 2020 odnotowano SDRR:

na autostradzie A4, ponizej 30 tys. poj./dobe na odcinku z kierunku granicy Panstwa do wezta
Krzyzowa),

na autostradzie A18, ponizej 11 tys. poj./dobe,

drogach krajowych DK30 ponizej 15 tys. poj./dobe,

na DK 94, ponizej 10 tys. poj./dobe.
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Rysunek 4. Sredni dobowy ruch pojazdéw - GPR 2020
Zrédto: GPR 2020, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.

Na drogach wojewddzkich SDRR w GPR 2020 w poréwnaniu z GPR 2015 wzrést o blisko 22,5 % (przy
Sredniej krajowej 20 %). W 2015 roku wynosit on 3 410 poj./dobe (przy sredniej krajowej wynoszacej
3 520 poj./dobe).

4.4.2 Polityka parkingowa

Prawidtowo prowadzony system transportowy charakteryzuje sie takze konsekwentnie realizowang
polityka parkingowa, zapewniajgca mozliwos¢ sprawnego pozostawienia srodka transportu w réznych
punktach miasta. Mozliwo$¢ znalezienia wolnego miejsca parkingowego jest nie tylko konieczna
w poblizu generatoréw ruchu, ale takze miejsc przesiadki z jednej formy transportu na druga, czyli
w wezfach przesiadkowych.

Wspotczesnie najwiekszym problemem miast jest brak miejsc parkingowych w centrach. Réwniez na
przyktadzie obszaru ZOl uwidacznia sie ta niedogodnos¢.

Pozornie wydaje sie, ze najlepszym rozwigzaniem jest budowa nowych parkingéw, jednak przyktady
europejskie pokazujg, ze takie podejscie powoduje wiekszy popyt na miejsca parkingowe i wzrost
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zattoczenia centréw miast. Jednym z elementéw polityki parkingowej sg strefy ptatnego parkowania,
ktére majg za zadanie uporzagdkowac parkowanie oraz wymusic rotacje pojazddéw.

W obszarze ZOI funkcjonujg cztery strefy ptatnego parkowania:

4.4.2.1

Strefa Pfatnego Parkowania w Bolestawcu,
Strefa Pfatnego Parkowania w Zgorzelcu,
Strefa Pfatnego Parkowania w Lubaniu,
Strefa Pfatnego Parkowania w Nowogrodzcu.

Strefa ptatnego parkowania w Bolestawcu

Niestrzezong strefe ptatnego parkowania w Bolestawcu okreslono w uchwale nr XIX/205/2020 Rady

Miasta

Bolestawiec. Ptatne parkowanie obowigzuje od poniedziatku do pigtku, oprdécz swigt

w godzinach od 8.00 do 18.00.

Stawki za parkowanie zostaty okreslone w wysokosci:

do pot godziny postoju - 1,00 zt;

za pierwszg godzine postoju - 3,00 zt;

za drugg godzine postoju - 3,60 zt;

za trzecig godzine postoju - 4,30 zt;

za czwartg i kolejne godziny postoju - 3,00 zt.

Mieszkaricy mogg wykupi¢ abonament okresowy np. na 1 miesigc za kwote 20 zt/ pojazd lub
12 miesiecy za kwote 200 zt/ pojazd.

Strefa obejmuje 56 ulic, ponizej zostat przedstawiony zakres strefy ptatnego parkowania.

............................

Zrédto: Uchwata nr XIX/205/2020 Rady Miasta Bolestawiec.
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4.4.2.2 Strefa ptatnego parkowania w Zgorzelcu

Niestrzezong strefe ptatnego parkowania w Zgorzelcu okreslono w uchwale nr 372/2022 Rady Miasta
Zgorzelec. Pfatne parkowanie obowigzuje od poniedziatku do pigtku od 8.00 do 17.00 z wytgczeniem
dni wolnych ustawowo.

Stawki za parkowanie zostaty okreslone w wysokosci:

do pot godziny postoju - 1,50 zt;

za pierwszg godzine postoju - 3,50 zt;

za drugg godzine postoju - 3,90 zi;

za trzecig godzine postoju - 4,30 zt;

za czwartg i kolejne godziny postoju - 3,50 zt

dzienna optata za parkowanie w czasie funkcjonowania strefy ptatnego parkowania — 15,00 zt

Mieszkaricy mogg wykupi¢ abonament okresowy np. na 1 miesigc za kwote 20 zt/ pierwszy pojazd lub
12 miesiecy za kwote 200 zt/ pierwszy pojazd.

Strefa obejmuje 14 ulic, ponizej zostat przedstawiony zakres strefy ptatnego parkowania.
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4 STREFA PLATNEGO PARKOWANIA

b

Ll ZGORZELEC

ZCORZELEC

Rysunek 6. Granice strefy ptatnego parkowania w Zgorzelcu
Zrodto: Uchwata nr 372/2022 Rady Miasta Zgorzelec.

4.4.2.3 Strefa ptatnego parkowania w Lubaniu

Niestrzezong strefe ptatnego parkowania w Lubaniu okreslono w uchwale nr XXII/137/2020 Rady
Miasta Luban. Ptatne parkowanie obowigzuje od poniedziatku do pigtku od 10.00 do 18.00
z wytgczeniem dni wolnych ustawowo.

Stawki za parkowanie zostaty okreslone w wysokosci:

e do podt godziny postoju - 1,00 zt;
e za pierwszg godzine postoju - 2,00 zt;
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e za dwie godziny - 4,40 zt;

e zatrzy godziny - 7,20 zt;

e zaczwartg i kolejne godziny postoju - 2,00 zt

e dzienna optata za parkowanie w czasie funkcjonowania strefy ptatnego parkowania — 12,00 zt

Strefa obejmuje 4 ulice, ponizej zostat przedstawiony zakres strefy ptatnego parkowania.

z ul. Wroclawska do skrzyzowania z ul. Tkacka)

przy ul. Brackiej 12 a skrzyzowaniem z ul. Grunwaldzka)

Rysunek 7. Granice strefy ptatnego parkowania w Lubaniu
Zrédto: Uchwale nr XXI1I/137/2020 Rady Miasta Lubar.

Y O — obszar objety SPP w granicach drogi gminnej nr 108997 D 4
| — obszar objety SPP w granicach drogi gminnej nr 108996 D y /\ s ~ ul. Ratuszowej w Lubaniu (na odcinku od skrzyzowania y
|2 s —ul. Spoldzielczej w Lubaniu (na odcinku od skrzyzowania sy z ul. Spoldzi do z ia z Placem Strazackii y
z Placem 3 Maja do skrzyzowania z ul. Ratuszowa) M - _f

: ’ ) - |
|~ obszar objety SPP w granicach drogi gminnej nr 108999 D ay F 4 —obszar objety SPP w granicach drogi gminnej nr 108995 D y
) —ul. Rynek w Lubaniu (na odcinku od skrzyzowania B 4 y ~ ul. Brackiej w Lubaniu (na odcinku pomiedzy budynkiem 4
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4.4.2.4 Strefa ptatnego parkowania w NowogrodZcu

Niestrzezong strefe ptatnego parkowania w Nowogrodzcu okreslono w uchwale nr XLIX/315/22 Rady
Miasta Nowogrodziec. Ptatne parkowanie obowigzuje od poniedziatku do pigtku od 8.00 do 16.00
z wyfaczeniem dni wolnych ustawowo.

Stawki za parkowanie zostaty okreslone w wysokosci:

Ponizej zostat przedstawiony zakres strefy ptatnego parkowania.

do pot godziny postoju — brak optaty;
za pierwszg godzine postoju — 1,00 zt;
za drugg godzine postoju — 1,20 zt;
za trzecig godzine postoju - 1,40 zt;
za czwartg i kazdg kolejng — 1,00 zt

Rysunek 8. Granice strefy ptatnego parkowania w Nowogrodzcu
Zrédto: Uchwale nr XLIX/315/22 Rady Miasta Nowogrodziec.
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4.4.3 Podsumowanie

W rzeczywistosci zréwnowazone zarzadzanie parkingami moze pomdc w uwolnieniu cennej
przestrzeni publicznej, zwiekszyé atrakcyjnos¢ miast, wspiera¢ lokalng gospodarke, zmniejszy¢
zattoczenie na drogach, poprawié bezpieczenstwo ruchu drogowego, zmniejszy¢ zanieczyszczenie
powietrza, a ponadto generowac przychody na inwestycje w zréwnowazong mobilnosé i ulepszenia
miejskie.

Majac na uwadze, ze strefy ptatnego parkowania dziatajg obecnie w czterech miastach na obszarze ZOlI
nalezy w przysztosci rozwazy¢:

e opracowanie wspdlnej polityki parkingowej dla catego obszaru,

e usprawniaé¢ funkcjonowanie istniejgcych stref np. poprzez réznicowanie stawek optat za
postdj w podziale na podstrefy — im blizej centrum lub w wybranych lokalizacjach przy
istotnych generatorach ruchu, tym wyzsza optata,

e rozszerza¢ na podstawie stosownych badan i analiz istniejgce strefy ptatnego parkowania
o kolejne ulice,

e nalezy stosowad¢ najnowsze rozwigzania techniczne, technologiczne i organizacyjne
wspomagajace dziatalnosc stref ptatnego parkowania,

e przeprowadza¢ analizy zasadnosci wprowadzania polityki parkingowej w kolejnych
miejscowosciach na obszarze ZOlI,

e porzadkowac parkowanie pojazdéw poprzez systematyczne egzekwowanie przepiséw dot.
parkowania,

e tworzy¢ specjalne miejsca parkingowe dla autobuséw turystycznych w centrach miast
i miejscowosci i state miejsca parkingowe oraz parkingi dla nich poza centrum.
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4.5 Transport Zbiorowy

Zrownowazony rozwdj mobilnosci polega na szukaniu rozwigzan wspierajgcych alternatywne srodki
transportu wobec samochodu tj. miedzy inny transport zbiorowy. Zmiana zachowan komunikacyjnych
mieszkancow i wybér alternatywnych srodkéw transportu przez mieszkancéw ZOI pozwoli na:

zmniejszenie natezenia ruchu na drogach wynikajgce ze spadku zapotrzebowania na korzystanie
z samochodu osobowego w podrdzach obligatoryjnych,
wzrost poziomu bezpieczerstwa ruchu drogowego, szczegdlnie jego zagrozonych uczestnikéw
(gtéwnie pieszych),
zmniejszenie poziomu emisji liniowej — komunikacyjnej, w tym szczegdlnie NOx, CO, i PM 2,5,
zmniejszenie zapotrzebowania na miejsca postojowe (parkingowe) w centrach miast
i miejscowosciach w Z0l,
wzrost mobilnosci aktywnej mieszkancéw, m.in. poprzez dojscie piesze lub dojazd rowerem do
pobliskiego przystanku.
Pomimo braku zapiséw w wiekszosci dokumentdéw strategicznych oraz niskiej zgodnosci ich zapisow
z ideg zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, jednostki podjety juz pierwsze kroki zwigzane z rozwojem
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w ZOI. Efektem ich dziatan jest przede wszystkim rozwdj
transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej (organizowanego jako komunikacja
miejska, gminna i powiatowa przez powiaty i gminy).

4.5.1 Transport autobusowy
W gminach ZOI funkcjonuje autobusowa komunikacja:

e miejska:
— w Bolestawcu, realizowana przez Miejski Zaktad Komunikacji w Bolestawcu sp. z 0.0.
(dalej takze jako MZK w Bolestawcu),

— w Zgorzelcu, realizowana przez firme Astel,
— w Lubaniu, realizowana przez firme F.H.U. ,Bielawa”,

e gminna —realizowana przez prywatnych przewoznikdéw, ktdra zapewnia gtdwnie dowédz dzieci
do szkét,

e powiatowa — realizowana przez prywatnych przewoznikéw, ktéra zapewnia pofaczenia
w obrebie powiatdw, w tym dowdz dzieci do szkét ponadpodstawowych,

e ponadpowiatowa — realizowana przez prywatnych przewoznikédw na zasadach komercyjnych,
ktdra tgczy obszar ZOI z innymi miastami w wojewddztwie oraz kraju.
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4.5.2 Komunikacja miejska

Bolestawiec

W ramach komunikacji miejskiej na ternie miasta Bolestawiec funkcjonuje 12 linii. Ponizej w tabeli
zostat przedstawiony wykaz linii oraz schemat komunikacji miejskiej.

Tabela 6. Linie komunikacji miejskiej w miescie Bolestawiec

GALCZYNSKIEGO petla — Gatczynskiego — Staroszkolna — Chrobrego — Dworzec
PKP — Kosciuszki (wybrane kursy: KoSciuszki — Modtowa — Kosciuszki) — Géralska
— Dolne Mtyny — Orla — Plac Piastowski (wybrane kursy: Gdanska — Gdariska
EUROCASH — Gdariska) — Sluzowa Cmentarz — Leéna — Zwyciestwa — Al. Wojska
Polskiego — tasicka — Zygmunta Augusta — Spotdzielcza — Staroszkolna —
Gatczynskiego — GALCZYNSKIEGO petla (linia jednokierunkowa)
GALCZYNSKIEGO petla — Gatczyriskiego — Staroszkolna — Chrobrego -
Spoétdzielcza — Zygmunta Augusta — tasicka — Al. Wojska Polskiego — Zwyciestwa
— Leéna — Sluzowa Cmentarz (wybrane kursy: Sluzowa — Gdariska — Gdariska
EUROCASH — Gdanska) — Plac Piastowski — Orla — Dworzec PKS — Dolne Mtyny —
Goralska — Kosciuszki (wybrane kursy: Kosciuszki — Modtowa — Kosciuszki) —
Ogrodowa — Chrobrego — Staroszkolna — Gatczyriskiego — GALCZYNSKIEGO petla
(linia jednokierunkowa)

GALCZYNSKIEGO petla — Gatczyniskiego — Staroszkolna — Chrobrego — Dworzec
PKP /z powrotem Ogrodowa/ — Sgdowa — Dworzec PKS — Dolne Mtyny — Bema —
Ceramiczna — Zabobrze — ZABOBRZE PETLA

GALCZYNSKIEGO petla — Jana Pawta Il — Al. Tysiaclecia — Chrobrego — Dworzec
PKP /z powrotem Ogrodowa/ - Sgdowa — Dworzec PKS — Zgorzelecka — Widok —
Gen. A.E.F. ,Nila”- Rézana — Sadowa — Tulipanowa (Osiedle Kwiatowe 1) —
Stokrotek (OSIEDLE KWIATOWE petla) (wybrane kursy: Swierkowa — Widok —
Narcyzéw — Stokrotek)

KONRADOWSKA — Starzynskiego — tasicka — Al. Wojska Polskiego — Zwyciestwa
— Jeleniogdrska — Karola Miarki — Zwirki i Wigury — Chrobrego — Dworzec PKP /z
powrotem Ogrodowa/ - Sgdowa — Staszica - GRANICZNA (wybrane kursy w
sobote i w niedziele: Staszica — Géralska — Kosciuszki — KOSCIUSZKI ,, MROWKA”
— KOSCIUSZKI OSIEDLE)

TRASA W NIEDZIELE:

SLUZOWA CMENTARZ — Le$na — Jeleniogdrska — Karola Miarki — Zwirki i Wigury
— Chrobrego — Dworzec PKP — Sadowa — Staszica — Graniczna — Goralska —
Kosciuszki — KOSCIUSZKI ,, MROWKA” — KOSCIUSZKI OSIEDLE

OSIEDLE KWIATOWE — Sadowa — Ceramiczna — Mostowa — Dolne Mtyny —
Staszica — tokietka — Kubika — Karola Miarki — Gérnikéw — Zygmunta Augusta —
Spotdzielcza — Al. Tysigclecia —Jana Pawta Il — GALCZYNSKIEGO petla

Gatczynskiego petla —Jana Pawfa Il — Al. Tysigclecia — Chrobrego — Dworzec PKP
/z powrotem Ogrodowa/ - Sgdowa — Dworzec PKS — Dolne Miyny — Géralska —
Kosciuszki (wybrane kursy: Kosciuszki — Modtowa) — KOSCIUSZKI PRZEMYStOWA
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KONRADOWSKA — Starzynskiego — tasicka — Al. Wojska Polskiego — Zwyciestwa
— Jeleniogdrska — Karola Miarki — Zwirki i Wigury — Chrobrego — Dworzec PKP/z
powrotem Ogrodowa/ - Sagdowa — Dworzec PKS (wybrane kursy: Staszica —
GRANICZNA) — Goéralska — Kosciuszki (wybrane kursy: Kosciuszki Mréwka) —
KOSCIUSZKI OSIEDLE

KONRADOWSKA - Starzynskiego — Kleeberga — Kosiby — Spétdzielcza —Al.
Tysigclecia — Jana Pawta — GALCZYNSKIEGO petla

GALCZYNSKIEGO petla — Jana Pawfa Il — Al. Tysigclecia — Spétdzielcza —
Zygmunta Augusta — Dzieci Wrzesni /z powrotem Karola Miarki, Gérnikéw/ -
Komuny Paryskiej — Kubika — tokietka — Dworzec PKS — Dolne Mtyny — Mostowa
— Bema — Ceramiczna — ZABOBRZE PETLA

GALCZYNSKIEGO petla —Jana Pawta Il — Al. Tysiaclecia — Zwirki i Wigury — Karola
Miarki — Jeleniogérska — Leéna — Sluzowa — Sluzowa Cmentarz — Gdarska —
GDANSKA EUROCASH

GRANICZNA - Staszica — Sadowa — Ogrodowa — Chrobrego — Spétdzielcza —
Zygmunta Augusta — Jeleniogérska — Le$na — Sluzowa — Gdariska — GDANSKA
EUROCASH

Zrédto: Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Bolestawcu.
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Rysunek 9. Schemat komunikacji miejskiej w Bolestawcu

Zrédto: Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Bolestawcu.

Obecnie komunikacja zbiorowa na ternie Bolestawca jest bezptatna
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Zgorzelec
Na obszarze miasta Zgorzelca funkcjonujg 3 linie komunikacji miejskiej oraz jedna linia transgraniczna

Zgorzelec/ Gorlitz. Ponizej w tabeli przedstawiono wykaz linii komunikacji miejskiej.

Tabela 7. Linie komunikacji miejskiej w miescie Zgorzelec

Bolestawiecka - Lubariska - Kosciuszki - Broniewskiego - Poniatowskiego - Traugutta -
Tuwima - Armii Krajowej - E. Plater - Warszawska - tuzycka - E. Orzeszkowej

oraz

E. Orzeszkowej - tuzycka - Warszawska - Zgorzelec Centrum (Dgbrowskiego - nowy
przystanek) - Armii Krajowej - Tuwima - Traugutta - Poniatowskiego - Kosciuszki -
Lubaniska - Bolestawiecka

Kranicowa - Lubanska - Kosciuszki - Broniewskiego - Poniatowskiego - Langiewicza -
E. Plater - Warszawska - tuzycka - Orzeszkowej (czes¢ kurséw) - Reymonta

oraz

Reymonta - Orzeszkowej (czes¢ kursow) - tuzycka - Warszawska - Zgorzelec Centrum
(Dabrowskiego - nowy przystanek) - Langiewicza - Poniatowskiego - Broniewskiego -
Kosciuszki - Lubanska - Kraricowa

Bolestawiecka - Lubariska - Kosciuszki - Broniewskiego - Poniatowskiego - Traugutta -
Tuwima - Armii Krajowej - E. Plater - Warszawska - tuzycka - Reymonta

Partyzantow — Dom Kultury, Zgorzelec Centrum (Dgbrowskiego), Sienkiewicza — Poczta
oraz Pitsudskiego Granica.

Zrédto: Strona internetowa bus.zgorzelec.eu.

Bilety w komunikacji miejskiej w Zgorzelcu sg ptatne a ich ceny wynosza:

e bilet normalny - 3,5 zt,
e Dbilet ulgowy —2 i,
e bilet miesieczny — 100 zt.

Ponadto na ternie Zgorzelca obowigzuje tzw. jeden bilet Europa-Miasta Zgorzelec/Gorlitz.

Zakres obowigzywania biletu Europa-Miasta obejmuje obszar taryfowy komunikacji miejskiej w Gorlitz
zgodnie z postanowieniami taryfowymi ZVON, catg linie transgraniczng A, pociagi przewoznika
kolejowego Die Landerbahn GmbH DLB pomiedzy stacjami Gorlitz i Zgorzelec oraz linie 3, 4 i 5
realizowane w ramach komunikacji miejskiej na obszarze miasta Zgorzelec.

Ponizej zostat przedstawiony schemat komunikacji zbiorowej, na ktérej obowigzuje jeden bilet Europa-
Miasta Zgorzelec/Gorlitz.
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Rysunek 10. Schemat komunikacji zbiorowej, na ktérej obowiqzuje jeden bilet Europa-Miasta Zgorzelec/Gérlitz

Zrédto: Strona internetowa www.bus.zgorzelec.eu.
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Luban

Na obszarze miasta Luban funkcjonuje 5 linii komunikacji miejskiej. Ponizej w tabeli przedstawiono
wykaz linii komunikacji miejskiej.

Tabela 8. Linie komunikacji miejskiej w miescie Luban

Dworzec Autobusowy/Szarych Szeregdw - Ksieginki/Stawowa - Ksieginki/Stawowa -
Lesna/Bema - KosSciuszki/Zamkowa - Dworzec Autobusowy/Szarych Szeregéw - Armii
Krajowej/Mickiewicza - Zawidowska/Szpital - Zawidowska/Szpital - Esperantystow/ZEHS
- Esperantystéw/Transformator - Kazimierza Wielkiego/Petla - Kazimierza
Wielkiego/Apteka - Dworzec Autobusowy/Szarych Szeregéw - KoSciuszki/Zamkowa -
Lesna/Bema - Ksieginki/Stawowa

Dworzec Autobusowy/Szarych Szeregébw - Ksieginki/Stawowa - Le$na/Bema -
Kosciuszki/Zamkowa - Dworzec Autobusowy/Szarych Szeregéw — Parkowa - Kopernika
KZL - Esperantystow/ZEHS - Powiatowe Centrum Edukacyjne - Kazimierza
Wielkiego/Petla - Kazimierza Wielkiego/Apteka - Kopernika KZL - Podwale/Ratuszowa -
Dworzec Autobusowy/Szarych Szeregéw

Ksieginki/Stawowa - Lesna/Bema - Kosciuszki/Zamkowa - Dworzec Autobusowy/Szarych
Szeregow - Armii Krajowej/Mickiewicza - Zawidowska/Szpital - Zawidowska/Szpital -
Esperantystow/ZEHS - Esperantystow/Transformator - Kazimierza Wielkiego/Petla

Kazimierza Wielkiego/Apteka - Dworzec Autobusowy/Szarych Szeregow -
Kolejowa/Krzyz - Gtéwna/Amper - Gtowna/Transformator - Gtéwna/Rézana sklep -
Dworzec Autobusowy/Szarych  Szeregéw - Armii  Krajowej/Mickiewicza -
Zawidowska/Szpital - Zawidowska/Szpital - Esperantystow/ZEHS -
Esperantystow/Transformator -  Kazimierza  Wielkiego/Petla -  Kazimierza

Wielkiego/Apteka - Kopernika KZL - Dworzec Autobusowy/Szarych Szeregow

Dworzec Autobusowy/Szarych Szeregdw — Parkowa - Armii Krajowej/Mickiewicza -
Esperantystow/ZEHS - Powiatowe Centrum Edukacyjne - Kazimierza Wielkiego/Petla -
Kazimierza Wielkiego/Apteka - Kopernika KZL - Podwale/Ratuszowa - Dworzec
Autobusowy/Szarych Szeregéw - Podwale/Ratuszowa - Powiatowe Centrum Edukacyjne
- Kazimierza  Wielkiego/Petla - Kazimierza  Wielkiego/Apteka -  Armii
Krajowej/Mickiewicza - Parkowa - Dworzec Autobusowy/Szarych Szeregéw

Dworzec Autobusowy/Szarych Szeregéw - Kolejowa/Krzyz - Gtéwna/Amper -
Gtéwna/Transformator - Gtéwna/Rézana sklep - Dworzec Autobusowy/Szarych
Szeregdw - Podwale/Ratuszowa — Armii - Krajowej/Mickiewicza - Esperantystow/ZEHS -
Esperantystow/Transformator -  Kazimierza  Wielkiego/Petla -  Kazimierza
Wielkiego/Apteka - Kopernika KZL - Podwale Ratuszowa - Dworzec Autobusowy/Szarych
Szeregow

Zrodfto: Strona internetowa ww.luban.pl/komunikacja.

Bilety w komunikacji miejskiej w Lubaniu sg ptatne a ich ceny wynosza:

e bilet jednorazowy normalny — 3,00 zt,
e bilet jednorazowy ulgowy — 1,50 zt.
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4.5.3 Komunikacja gminna, powiatowa i miedzypowiatowa

Komunikacja gminna

Komunikacja zbiorowa o charakterze gminnych przewozéw na obszarze ZOl obecnie funkcjonuje

w czterech gminach tj.:

Gromadka,
Piensk,
Sulikow,
Bogatynia,

Nowogrodziec.

Ponizej w tabeli przedstawiono linie komunikacji zbiorowej funkcjonujace na obszarze ww. gmin.

Piensk

Sulikéow
Sulikow

Sulikow

Sulikow
Sulikéow

Sulikéw

Bogatynia
Bogatynia
Bogatynia
Bogatynia
Bogatynia
Bogatynia
Bogatynia
Bogatynia
Bogatynia

Bogatynia
Bogatynia
Bogatynia

Bogatynia

Gromadka
Gromadka
Gromadka
Gromadka

Tabela 9. Wykaz linii komunikacji zbiorowej o charakterze gminnym

Gromadka - Wierzbowa
Gromadka - Wierzbowa
Gromadka - Wierzbowa
Gromadka - Wierzbowa
Bielawa Gorna — Piensk — Bielawa Gorna

Miedziana - Bierna - Sulikow

Mikutowa (PKS) - Studniska Gdrne -
Sulikéw (Rynek)

Mikutowa (PKS) - Studniska Gérne -
Sulikow (Rynek)

Wielichdw - Bierna - Sulikow (Rynek)
Stary Zawidéw - Skrzydlice - Sulikow
(Rynek)

Wilka Bory - Ksawerdw - Sulikéw (Rynek)
Jasna Goéra — Bogatynia KWB Turéw
Kopaczow- przy Kosciele — KWB Turéw
Kopaczéw- KWB Turéw — Zatonie
Bogatynia- KWB Turéow

Bogatynia Wyczoétkowskiego- Bogatynia
Bogatynia kontiki- Bogatynia

Kopaczéw — Bogatynia

Opolno Zdréj — Bogatynia

Bogatynia — Trzciniec

Bogatynia — Trzciniec
Kopaczéw — Trzciniec
Opolno Zdréj — Trzciniec

Bogatynia — Trzciniec

PKS Bolestawiec

PKS Bolestawiec

PKS Bolestawiec

PKS Bolestawiec
Przewozy osobowe
Pacholarz Mieczystaw
PKS Lesna

PKS Lesna

PKS Lesna

PKS Lesna
PKS Lesna

PKS Lesna

GTL Sp. z o.0.

GTL Sp. z 0.0.

GTL Sp. z o.0.

GTL Sp. z 0.0.

PKS Przemys$l Sp z 0.0.
PKS Przemysl Sp z 0.0.
PKS Przemysl Sp z o.0.
PKS Przemysl Sp z 0.0.
F.H.U. ,Bielawa”
Bielecki Krzysztof
F.H.U. ,Bielawa”
Bielecki Krzysztof
F.H.U. ,Bielawa”
Bielecki Krzysztof
F.H.U. ,Bielawa”
Bielecki Krzysztof
F.H.U. ,Bielawa”
Bielecki Krzysztof
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Bogatynia Porajow — Trzciniec F.H.U. ,Bielawa”
Bielecki Krzysztof
Bogatynia Opolno Zdréj — Trzciniec F.H.U. ,Bielawa”
Bielecki Krzysztof
Bogatynia Bogatynia — Trzciniec F.H.U. ,Bielawa”
Bielecki Krzysztof
Bogatynia Bogatynia — Trzciniec F.H.U. ,Bielawa”
Bielecki Krzysztof
Nowogrodziec Bolestawiec — Nowogrodziec — Gosciszow  PKS Bolestawiec
Nowogrodziec Bolestawiec — Parzyce — Zebrzydowa — PKS Bolestawiec

Godzieszéw — Wykroty — Gierattow —
Nowogrodziec

Nowogrodziec Nowogrodziec — Parzyce — Zebrzydowa —  PKS Bolestawiec
Tomistaw — Osiecznica

Zrédto: Materiaty wtasne gmin ZOl.

Wszystkie przewozy realizowane sg na podstawie wydanych zezwolen/ zaswiadczen przewozu przez
wtodarzy ww. gmin.

Komunikacja Powiatowa
Obszar ZOl obejmuje trzy powiaty tj.:

e Bolestawiecki,
e Zgorzelecki,
e Lubanski.

Obecnie w ramach ww. powiatdw realizowane s3 linie komunikacji zbiorowej wskazane w tabelach
ponizej.

Tabela 10. Wykaz linii komunikacji zbiorowej, na ktére zezwolenia/ zaswiadczenia przewozéw wydat
Starosta Bolestawiecki

- Zabtocie - Nowogrodziec 019
- Kierzno — Nowa wie$ 018
- Nowogrodziec - Nowogrodziec 017
- Gromadka - Wierzbowa 1/2023
- Olszanica - Zagrodno 001/2020
- Jadwisin - Zagrodno 003/2020
7 tukaszow - Zagrodno 002/2020
- Parowa - Otobok 1/2020
- Bolestawiec — Jurkéw 001/2024
- Gierattow - Nowogrodziec 011
- Bolestawiec — Otok — Bolestawiec 39
- Bolestawiec — Kruszyn — Lipiany - Bolestawiec 13
- Lwowek Slaski - Skorzynice 01/11/16
14 Lwowek Slaski - Kotliska — Lwowek $laski 02/11/16
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- Lwowek Slaski - Nagérze 03/11/16
16 Lwéwek Slaski-Kotliska-Niwnice Wieé-Lwowek Slaski 07/11/16
17 Lwéwek Slgski — Gradéwek — Gryféow Slaski 09/08
- Lwéwek Slgski — Marczéw — Befczyna — Wlen 007/05
- Lwéwek Slaski — Gradéwek — Niwnice — Radtéwka — Lwéwek Slgski 14/11/16
- Lwowek Slaski — Dworek- Pieszkéw — Bielanka — Lwéwek Slgski 18/11/16
21 Lwowek Slaski — Nagdrze — Lwéwek Slaski 21/11/16
- Lwéwek Slaski — Skata — Chmielno - Lwéwek Slgski 16/11/16
- Lwéwek - Kotliska - Niwnice — Radtéwk a- Lwéwek Slgski 11/12
24 Lwéwek Slgski - Dtuzec —Debowy Gaj — Gérczyca — Lwowek Slaski 13/11/13/14/16
- Lwowek Slaski — Zerkowice — Rakowice Mate — Lwéwek Slgski 15/11/16
- Lwowek Slaski — Dworek — Lwéwek Slaski 12/11/16
27 Lwowek Slaski — Mojesz — Lwowek Slagski 19/11/16
- Lwowek Slgski — Zerkowice — Chmielno — Lwéwek Slaski 17/11/16
Zrédto: Materiaty Starostwa Bolestawieckiego

Tabela 11. Wykaz linii komunikacji zbiorowej, na ktére zezwolenia/ zaswiadczenia przewozéw wydat Starosta
Zgorzelecki

- Ruszéw — Wegliniec — Zgorzelec 0000216
- Zawidow — Bierna - Zgorzelec 0000171
- Sulikéw — Studniska Dolne — Zgorzelec 0000239
- Sulikéw — Tylice — Zgorzelec 0000240
- Sulikéw Rynek — Kundéw — Zgorzelec PKP Miasto 0000009
- Sulikdw Rynek — Studniska Dolne — Zgorzelec PKP Miasto 0000010
- Zgorzelec — Tréjca — Stawnikowice 0000174
- Zawidow — Kozmin — Zgorzelec 0000007
- Zawidow ul. Zgorzelecka — KoZzmin — Zgorzelec PKP Miasto 0000194
- Zawidéw PKP — Kozmin — Zgorzelec PKP Miasto 0000195
- Zgorzelec — Krzewina — Bogatynia 0000155
- Zgorzelec — Krzewina — Bogatynia 0000214
- Zgorzelec — Jerzmanki 0000227
- Zgorzelec — Zaki Srednie — Zarska Wie$ 0000228
- Krzewna — KoZlice - Zgorzelec 0000170
- Zgorzelec — Zarki Srednie — Pierisk — Strzelno 0000246
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Tabela 12. Wykaz linii komunikacji zbiorowej, na ktére zezwolenia/ zaswiadczenia przewozéw wydat

Starosta Lubanski

Luban — Gryféw Slaski — Kartowiec — Swieradéw Zdrdj

Luban — Lesna — Plateréwka — Luban

Luban — Siekierczyn - Rudzica — Luban
Lubar — Pobiedna — Swieradéw Zdroj
Luban — Plateréwka — Lesna — Luban

Luban — Bozkowice — Biedrzychowice — Luban
Luban — Pisarzowice — Henrykéw Lubariski
Luban — Radogoszcz — Nawojow tuzycki

Luban — Radostéw Goérny - Msciszow

Luban — Biedrzychowice — Bozkowice — Luban
Lubar — Gryféw Slaski — Swieradéw Zdrdj
Lubar — Ztotniki Lubariskie — Swieradéw Zdrdj
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Komunikacja ponadpowiatowa

12/2024
11/2024
10/2024
09/2024
08/2024
07/2024
06/2024
05/2024

04/2024

03/2024
02/2024
01/2024

Przez obszar ZOl wedtug informacji przekazanych przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Dolnoslgskiego przebiega takze 20 linii, na ktére zezwolenia/ zaswiadczenia wydat Marszatek

Wojewddztwa Dolnoslgskiego.
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4.6 Transport kolejowy

System transportu kolejowego na terenie Zachodniego Obszaru Inwestycji opiera sie na
funkcjonowaniu potgczen kolejowych obstugujacych ten obszar zaréwno w relacji wewnetrznej, jak
i zewnetrznej. Uktad linii kolejowych zostat przedstawiony na ponizszej mapie.
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* P =
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Rysunek 11. Uktad linii kolejowych na terenie gmin ZOI
Zrédto: Urzqd Miasta Bolestawiec.

Na system transportu kolejowego w analizowanym obszarze sktadajg sie nastepujgce linie kolejowe:

e Linia kolejowa nr E30 linia nalezaca do Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego
taczacego Niemcy, Polske i Ukraine. Polski odcinek tej linii o dtugosci 677 km faczy
najwazniejsze centra i regiony ekonomiczne potudniowej Polski: wojewddztwo dolnoslaskie,
wojewddztwo opolskie, wojewddztwo $lgskie, wojewddztwo matopolskie i wojewddztwo
podkarpackie. Na zachdd — od stacji Wroctaw Gtéwny — przez Legnice, Wegliniec do Zgorzelca
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linia E30 jest uzytkowana gtéwnie w ruchu regionalnym (pociagi Kolei Dolnoslaskich). Stacje
i przystanki w granicach obszaru funkcjonalnego:

e Tomaszoéw Bolestawiecki

e Bolestawiec

e Zebrzydowa

e Zagajnik
e Wegliniec
e Piensk

e lasow

e Jedrzychowice
e Zgorzelec Miasto
e Zgorzelec

W ponizszej tabeli przedstawiono dane dotyczgce wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach
kolejowych linii nr E33 w roku 2022. Najwieksza wymiana pasazerska w pociggach obstugujgcych
ww. linie wystepuje w miejscowosciach Bolestawiec i Zgorzelec.

Tabela 13. Wymiana pasazerska na stacjach na linii nr E30

Bolestawiec 2400 65
Zgorzelec 20 - 49 28 od0do2
Piensk 20-49 14 od 0do2
Piensk 500 - 699 33 od 20 do 40
Warta Bolestawiecka 100 - 149 27 od2do5
Wegliniec 500 - 699 55 od 10 do 15
Wegliniec 50-99 27 od2do5
Nowogrodziec 200 - 299 34 od 5do 10
Zgorzelec 1900 67 30
Zgorzelec 700 - 999 33 od 20 do 40

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego.

e Llinia kolejowa nr 279 — jednotorowa, pierwszorzedna, zelektryfikowana linia kolejowa tgczaca
Lubari Slaski, Gierattéw i Gierattéw Wykroty z Weglinicem. Stacje i przystanki w granicach
obszaru funkcjonalnego:

e Wegliniec
e Gieratow Wykroty
e Gierattow
o  Wegliniec

W ponizszej tabeli przedstawiono dane dotyczgce wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach
kolejowych linii nr 279 w roku 2022. Najwieksza wymiana pasazerska w pociggach obstugujacych
ww. linie wystepuje w miejscowosci Luban Slaski i Wegliniec.




ELEMENTY ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ ZACHODNIEGO OBSZARU INTEGRACI

Tabela 14. Wymiana pasazerska na stacjach na linii nr 279

Nowogrodziec 10- 19 18 odO0do 2
Nowogrodziec 20-49 18 od0Odo 2
Luban 700 - 999 33 od 20 do 40
Wegliniec 500 - 699 55 od 10 do 15

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego.

e Llinia kolejowa nr 274 — pierwszorzedna, zelektryfikowana linia kolejowa tgczgca Wroctaw
Swiebodzki ze Zgorzelcem . Stacje i przystanki w granicach obszaru funkcjonalnego:
e Batowice Lubanskie
e Jerzmanki
e Luban Slgski
e  Mikutowa
e QOlszyna Lubariska
e Zareba
e Zgorzelec

W ponizszej tabeli przedstawiono dane dotyczgce wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach
kolejowych linii nr 274 w roku 2022. Najwieksza wymiana pasazerska w pociggach obstugujacych
ww. linie wystepuje w miejscowosci Lubar Slaski i Zgorzelec.

Tabela 15. Wymiana pasazerska na stacjach na linii nr 274

Plateréowka 0-9 14 od0Odo 2

Zgorzelec 10- 19 14 odO0do 2
Luban 700 - 999 33 od 20 do 40
Sulikéw 10- 19 14 od0do 2
Olszyna 50 - 99 16 od 5do 10
Siekierczyn 20 - 49 14 odO0do 2
Zgorzelec 1900 67 30

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego.

e Linia kolejowa nr 282 — linia fgczaca stacje Mitkowice ze stacjq Zary, cze$¢ dawnej pruskiej Kolei
Dolnoslgsko-Marchijskiej. Stacje i przystanki w granicach obszaru funkcjonalnego:

e Jagodzin
e  Okraglica
e Ruszéw

e Stary Wegliniec
e  Wegliniec
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W ponizszej tabeli przedstawiono dane dotyczgce wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach
kolejowych linii nr 282 w roku 2022. Najwieksza wymiana pasazerska w pociggach obstugujacych
ww. linie wystepuje w miejscowosci Wegliniec i Ruszéw.

Tabela 16. Wymiana pasazerska na stacjach na linii nr 278

Wegliniec 20 - 49 12 od2do5
Wegliniec 0-9 4 od0Odo 2
Wegliniec 100 - 149 14 od 5do 10
Wegliniec 50 - 99 12 od 5do 10
Wegliniec 500 - 699 55 od 10 do 15

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego.

e Linia kolejowa nr 275 — linia przebiegajgca przez teren gminy Gromadka, tgczaca Wroctaw
Gtéwny z granicg panstwa. Stacje i przystanki w granicach obszaru funkcjonalnego:
e Modta

e Studzianka
e Wierzbowa Wola

W ponizszej tabeli przedstawiono dane dotyczgce wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach
kolejowych linii nr 275 w roku 2022. Najwieksza wymiana pasazerska w pociggach obstugujacych
ww. linie wystepuje w miejscowosci Modta i Wierzbowa Wola.

Tabela 17. Wymiana pasazerska na stacjach na linii nr 275

Gromadka 10 - 19 12 od0do 2
Gromadka 0-9 3 od2do5
Gromadka 20-49 12 od0Odo 2

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego.

Gtéwnymi stacjami kolejowymi na analizowanym obszarze sg stacje: Bolestawiec, Wegliniec Zgorzelec
i Luban Slaski. Stacje te s3 weztami kolejowymi. Na tych stacjach zatrzymuja sie pociagi przewoznikéw:
PKP Intercity S.A. (pociagi dalekobiezne, organizowane przez ministerstwo oraz komercyjne) oraz Kolei
Dolnoslaskich i Polregio S.A. (pociagi regionalne organizowane przez Urzad Marszatkowski woj.
dolnoslaskiego).
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Okraglica Wierzbowa Slqska'\ =
— Ruszow O Modta
Jagodzin Biata Gorna

Stary Wegliniec D1 D10 Q

Rysunek 12. Linie kolejowe w ZOI obstugiwane przez Koleje Dolnoslgskie S.A.

Zrédto: Koleje Dolnoslgskie S.A.

Pomimo modernizacji linii kolejowych stan niektérych budynkéw stacyjnych i infrastruktury do obstugi
podrdznych jest niewystarczajgcy i w dalszej perspektywie czasowej wymaga poprawy. Przektada sie
to na spadek konkurencyjnosci przewozéw kolejowych wzgledem komunikacji samochodowe;j. Sie¢
kolejowa i towarzyszaca jej infrastruktura na analizowanym obszarze wymaga systemowej rozbudowy
i modernizacji linii, ktore utatwig oraz przyspieszg komunikacje pomiedzy poszczegdlnymi miastami
i gminami analizowanego obszaru. Dotyczy to m.in. elektryfikacji linii z Lubania do Zgorzelca,
modernizacji linii z Lubania do Zebrzydowej i Zagania, przywrdcenia kolei na terenie miasta i gminy
Bogatynia.

Wazing role w podniesieniu znaczenia kolei jako gtéwnego srodka transportu w komunikacji
pasazerskiej na terenie Z0Ol, na krdtkich i dtugich dystansach bedzie miat konkurencyjny czas przejazdu
kolejg oraz organizacja linii dowozowych do centrow przesiadkowych, ktére bedg réwniez posiadaty
pojemne i bezpieczne parkingi typu P&R oraz B&R.
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4.7 Przystankii dworce

Waznym aspektem pod katem rozwoju stref parkowania oraz zréwnowazonej mobilnosci sg centra
przesiadkowe. Miasta takie jak Bolestawiec, Zgorzelec, Luban czy Bogatynia powinny dazy¢ do
tworzenia weztéw przesiadkowych, wyposazonych w parkingi typu Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride
itp.

Projektowanie i budowa wezta przesiadkowego odbywajg sie na zasadach indywidualnych,
na podstawie oceny zatozonych cech wezta, prognozy ruchu oraz warunkéw wystepujgcych
w otoczeniu.

Przy projektowaniu nowych weztéw przesiadkowych w celu wdrozenia jak najwyzszych standardow
nalezy zwracac szczegdlng uwage na:

e mozliwos$¢ zmiany Srodka transportu w ramach jednego peronu,

e jak najmniejsze réznice wysokosci, unikac¢ réznic poziomow w obrebie wezta,

e projektowanie jak najkrétszych drég dojscia miedzy poszczegdlnymi sSrodkami transportu,

e opracowanie czytelnego systemu informacji dla podrdznych,

e zapewnienie komfortowego miejsca oczekiwania dla podréznych,

e zapewnienie w obrebie wezta lub niedalekiej odlegtosci ustug powigzanych z funkcjg

transportows i nie tylko, np. obiekty gastronomiczne itp.,

e dostepnosé wezta — ciggtosc i stan chodnikéw, drég rowerowych prowadzacych do wezta,

e mozliwo$¢ wkomponowania drzew, krzewdéw w krajobraz wezta.
Warto przy okazji tworzenia weztdow przesiadkowych uwzgledni¢ ww. zapisy zaréwno dot. kwestii
technicznych (budowy przestrzennej wezta — generalnie, im mniejszy wezet tym lepszy), jak
i niezbednego wyposazenia, ktére wptywa na poprawe komfortu i bezpieczenstwa samej przesiadki,
umozliwiajgc jednoczesnie korzystanie z dodatkowych ustug np. handlowo-logistycznych.

4.7.1 Oddziatywanie przystankéw

Jednym z wazniejszych elementdw systemu transportu zbiorowego w gminach jest lokalizacja
przystankdéw. Dostepnosé do infrastruktury przystankowej przektada sie bezposrednio na liczbe oséb
korzystajacych z transportu zbiorowego. Na obszarach miejskich zaktada sie, ze odlegtos¢ dojscia do
przystanku powinna wynosi¢ od 300 do 500 m, co przektada sie na czas dojscia ok. 5-6 minut.

Na obszarach wiejskich oddziatywanie przystankdw autobusowych znaczaco sie zwieksza,
a akceptowalny czas dojscia wydtuza sie nawet do ok. 20-25 minut.



ELEMENTY ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ) ZACHODNIEGO OBSZARU INTEGRACII

4.8 Transport towarow

Potrzeby transportowe w ruchu towarowym generowane sg gtdwnie przez podmioty gospodarcze,
centra logistyczne i magazyny. Mozna prognozowaé, ze w latach 2021-2030 bedzie nastepowat dalszy
wzrost ruchu pojazdéw ciezarowych spowodowany inwestycjami w Specjalnych Strefach
Ekonomicznych (SSE) i strefach przemystowych lokalizowanych w gminach Zachodniego Obszaru
Integracji. Pokazujg to wskazniki dotyczace dynamiki wzrostu liczby przedsiebiorstw. W strefach tych
powstang centra logistyczne, ktérymi nazywane sg obiekty bedgce rdéwniez nowoczesnymi
magazynami do wynajecia (okreslanymi tez mianem parkdw logistycznych) lub sg to branzowe badz
firmowe punkty dystrybucyjne. Na terenie obszaru funkcjonalnego funkcjonujg podstrefy nalezgce do
Kamiennogadrskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (KSSE), Legnickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej
(LSSE) oraz Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (WSSE). Ponad 70 ha terenéw zlokalizowanych
w Zgorzelcu, zostato wiaczonych do LSSE jako podstrefa Zgorzelec. W Bolestawcu realizowane sg
inwestycje, ktére nalezg do Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.

Gtéwna role w transporcie tadunkéw w analizowanym obszarze funkcjonalnym petni komunikacja
samochodowa z wykorzystaniem pojazdéw ciezarowych oraz dostawczych (do 3,5 t). W ostatnich
latach nie przeprowadzono w zadnej z gmin kompleksowych pomiaréw dotyczgcych ruchu pojazdéw
ciezarowych i dostawczych, a jedyne dostepne dane pochodzg z generalnego pomiaru ruchu (GPR).
Problemy logistyki miejskiej sg rozwigzywane punktowo. Ruch samochoddéw ciezarowych, przede
wszystkim tranzytowy w relacji wschéd — zachéd odbywa sie autostradami A4 i A18 oraz drogami
krajowymi nr 30 94.

115 kNio$ \"\
100 kN/o$ N/

80 kN/o$

L33 JELENIA GOR*

Rysunek 13. Nosnosc¢ drog wojewadzkich i krajowych ZOI
Zrédto: DSDIK.

Autostrada A4 oraz DW 332, DW352, DW296, DW 297 posiadajg no$nos¢ 115 kN/os. Drogi krajowe
DK94 oraz DK30 posiadajg nosnos¢é 100kN/os. Pozostate drogi wojewddzkie oraz ich odcinki posiadaja
dopuszczalng nosnosé 80 kN/os.
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Rysunek 14. Sredni dobowy ruch pojazdéw ciezarowych -GPR 2020
Zrédto: DSDIK.

Sredni dobowy ruch pojazdéw ciezarowych, z wyjatkiem bardzo wysokich wartoéci na autostradzie A4
i A18 (w granicach do 12 tys. poj./dobe) wynikajgcych gtéwnie z ruchu miedzyregionalnego, krajowego
i miedzynarodowego, wystepuje na gtéwnych ciggach drogowych DW 332 oraz 352 izawiera sie
w przedziale 1200 - 1500 poj./dobe. Na DK30 oraz DK94 sredni dobowy ruch pojazdéw wynosi do 800
poj./dobe.

Z uwagi na aktywnos¢ gospodarczg obszaru, park przemystowy oraz liczne zaktady produkcyjne,
logistyka miejska powinna byé¢ brana pod uwage jako element polityki transportowej ZOl. Przy
podejmowaniu dziatan zmierzajgcych do zmniejszenia istniejgcych barier rozwojowych nalezy polegac
na rozwigzaniach z obszaru zréwnowazonego transportu i logistyki miejskiej. Jak dotgd w kontekscie
krajowym nie opracowano szczegétowych dokumentdéw strategicznych i kierunkowych dotyczgcych
tego obszaru transportu takich jak np. Zréwnowazony Plan Logistyki Miejskiej (SULP — Sustainable
Urban Logistics Plan).
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Dobrze rozwiniety uktad drogowy na obszarze
wszystkich gmin

Wspotpraca transgraniczna w celu tworzenia
spdjnego i wspodlnego systemu
transportowego

Ciaggty rozwdj potaczen autobusowych

w catym obszarze

Dostepnosc kolei

Rozwdj sieci drég rowerowych

Rozwdj elementdw obwodnicowych sieci
drogowej

Inicjatywy mieszkancéw dla wspdlnych
dojazdéw do pracy (tzw. carpooling)

Wptyw rozwoju gospodarczego na rozwaj
transportu

Rosngca swiadomosé mieszkancéw na temat
zrbwnowazonego rozwoju w transporcie i
jego zaleznosciami z jakoscig zycia

Walory turystyczne i przyrodnicze regionu w
powigzaniu z potencjatem podrézy
rowerowych

Ogdlna wola mieszkancéw do zmiany
zachowan komunikacyjnych, pod pewnymi
warunkami

Potencjat dla akcji promocyjnych i
zachecajacych, np. wsrdd pracownikow
Potencjat dla wdrazania rozwigzan
informatycznych, utatwiajgcych
spersonalizowane planowanie podrdzy

Brak multimodalnych centréw przesiadkowych
Brak wspdlnego, dobrze funkcjonujgcego
transportu zbiorowego powiatowego i
ponadpowiatowego.

Brak wystarczajgcej oferty transportu
kolejowego, w tym miedzynarodowego

Zty stan drég poza gtéwnymi ciggami
komunikacyjnymi

Brak kompletnego, bezpiecznego systemu drog
rowerowych

Zbyt wysoki poziom ruchu ciezarowego i jego
wptyw na jakosc zycia i Srodowiska naturalnego
Zbyt wolny przyrost liczby samochoddéw
elektrycznych i hybrydowych

Stabe skomunikowanie sotectw transportem
zbiorowym

Staty wzrost liczby podrézy wykonywanych
wtasnymi samochodami

Ciagty wzrost wskaznika motoryzacji

Brak wystarczajacych srodkéw finansowych na
realizacje kompletnego systemu drég
rowerowych

Polityka parkingowa i cenowa nie wystarczajgca
do zmiany zachowan transportowych
Potencjalne trudnosci ekonomiczne zwigzane z
wprowadzaniem wspdlnego biletu na terenie
Z0l

Rosnace koszty realizacji inwestycji oraz ustug

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W wyniku analizy SWOT dla 2Ol w zakresie mobilnosci, podkreslic nalezy ogélny dobry kierunek
podejmowanych dziatani, ktére majg przyczyni¢ sie do wzrostu popularnosci idei zrdwnowazonej
mobilnosci wsréd mieszkancow catego obszaru. Zauwazalna jest coraz wieksza aktywnos$¢ gmin
w realizacji roznych dziatan ,miekkich”, promocyjno-informacyjnych, co z pewnoscig wptywa na wzrost
$Swiadomosci mieszkanicow — a w konsekwencji na zmiane zachowan komunikacyjnych.

Oprocz wyzej wskazanych dziatan nalezy takze wdraza¢ dziatania ,twarde” takie jak: zmiany
w organizacji ruchu, ograniczenia wjazdu, uspokajanie ruchu czy tez narzedzia polityki parkingowej dla
sterowania popytem na podrdze samochodem indywidulanym.

Na obszarze ZOl zdiagnozowano miedzy innymi brak dobrze funkcjonujgcego zintegrowanego
transportu zbiorowego powiatowego i ponad powiatowego. W dalszym ciggu wzrasta liczba podrdzy
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wykonywanych wtasnymi samochodami oraz wspdtczynnik motoryzacji. Gtdwne dworce kolejowe nie
zostaty przeksztatcone w multimodalne centra przesiadkowe. Diagnoza wskazuje réwniez na niedobér
parkingdw Park&Ride i Bike&Ride.

Jako bardzo istotny czynnik nalezy, takze wskazac prognozowany spadek liczby ludnosci na obszarze
Z0l do roku 2035, jak tez prognozowany wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym.

Wszystkie wskazane powyzej czynniki majg istotny wptyw na ksztattowanie mobilnosci w catym
obszarze ZOl.
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Zidentyfikowanie interesariuszy w sprawach mobilnosci miejskiej oraz zrozumienie ich potencjalnej roli
i pozycji w catym procesie jest wazne dla osiggniecia ogdlnych celéw zréwnowazonego planowania
mobilnosci miejskiej. Proces ten pozwala na zidentyfikowanie mozliwych konfliktow i koalicji pomiedzy
interesariuszami oraz zobrazowanie jak w efekcie moze to wptynaé¢ na rozwdj procesu planowania
w kontekscie catego obszaru, integracji miedzy jednostkami samorzagdowymi, dostepnosci zasobéw
i ogdlnej stusznosci. Jest to konieczne dla wypracowania odpowiednich sposobdéw postepowania
z dominujgcymi lub stabymi interesariuszami, jak i z tymi zajmujgcymi posrednie pozycje.

W celu uzyskania petnego obrazu, nalezy wyrdzni¢ trzy gtdwne grupy interesariuszy w zaleznosci od
okreélonej pozycji w kontek$cie podejmowania decyzji, jaka zajmujg w procesie3:

Podstawowi interesariusze: na kogo ostatecznie bedg mie¢ wptyw (pozytywny lub negatywny)
nowe dziatania transportowe (na przyktad: na mieszkancow w ramach roznych grup
spotecznych lub zawodowych, na poszczegdlne dzielnice miasta, branze biznesowe,
poszczegdlne podmioty, turysci)?

Kluczowi interesariusze: na kim spoczywa odpowiedzialnos¢ polityczna (prezydentach,
burmistrzach, radnych, innych poziomach wtadzy)? Kto posiada zasoby finansowe (fundusze
publiczne i prywatne)? Kto sprawuje wtadze (w danej sferze lub na danym terytorium)? Kto
posiada umiejetnosci i wiedze (administracja publiczna, uczelnie, sektor prywatny)
w dziedzinie transportu i dziedzinach z nim zwigzanych (zagospodarowanie terenu, ochrona
Srodowiska, edukacja, zdrowie, turystyka, itp.)?

Posrednicy: Kto realizuje polityke transportowg (operatorzy transportu zbiorowego
i infrastruktury, administracja publiczna, policja, przewoznicy itp.)? Kto realizuje gtéwne
dziatania transportowe? Kto reprezentuje istotne grupy interesu (stowarzyszenia, izby
gospodarcze, spoétdzielnie, sieci)? Kto prowadzi dziatania informacyjne i raportuje na temat
transportu (wtadze, operatorzy, lokalne media)?

W innym, bardziej skonkretyzowanym ujeciu mozna przyja¢ 7 gtdwnych grup interesariuszy:

1.

Wtadze samorzgdowe - dziatania bedg inicjowane przez wiadze lokalne lub regionalne, z uwagi
na posiadane kompetencje i dostepnosc zasobow ludzkich i finansowych.

Mieszkancy — jako ostateczni odbiorcy rezultatéw prowadzonej polityki zarzgdzania
mobilnoscia, w poszczegdlnych grupach osdéb korzystajgcych z publicznego transportu
zbiorowego, kierowcow, rowerzystéw i pieszych.

Przedsiebiorstwa dziatajgce na lokalnym rynku — ze wzgledu na mozliwos¢ zwiekszenia ich
potencjatéw rozwojowych zwigzanych z lepszg dostepnoscig dla klientéw oraz lepszymi
warunkami funkcjonowania na rynku.

Operatorzy lokalnego transportu zbiorowego — skuteczne wdrozenie Strategii zwiekszy
atrakcyjnosé transportu publicznego jako gtéwnego podsystemu przyczyniajacego sie do
rownowazenia catego uktadu transportowego.

Przewoznicy towardw, firmy kurierskie i logistyczne.

2 Guidelines for developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd edition)- Rupprecht Consult — Forschung
und Beratung GmbH (Kolonia, Niemcy)

3 Przewodnik do opracowywania planéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej pod redakcja M. Wotka. Civitas Dyn@mo.
Fundacja Rozwoju Uniwersytetu Gdanskiego. Gdarnsk 2016 r.
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6. Organizacje pozarzgdowe - w szczegdélnosci te dziatajgce na rzecz zréwnowazonego transportu,
stowarzyszenia rowerzystéw, fundacje proekologiczne, organizacje dziatajgce na rzecz oséb
o ograniczonej mobilnosci, na rzecz pieszych, etc.

7. Inne podmioty i interesariusze (np. turysci, instytucje kultury, sportowo-rekreacyjne,

Swiadczace ustugi edukacyjne, szkoty, uczelnie, inkubatory przedsiebiorczosci, etc.).

W tabeli 3 zestawiono potencjalnych interesariuszy procesu planistycznego w Zachodnim Obszarze

Integracji.

Tabela 19. Interesariusze procesu planistycznego w Zachodnim Obszarze Integracji

Przedstawiciele samorzagdow

Przedstawiciele samorzadow

Przedstawiciele samorzadow

Przedstawiciele Urzeddow
Miast

Przedstawiciele Urzedow
Miast

Przedstawiciele Urzedu
Miast i Gmin ZOI

Zarzadcy infrastruktury

Zarzadcy infrastruktury
Zarzadcy infrastruktury
Przedstawiciele
Politycy i samorzgdowcy
Mieszkarncy

Podmiot z branzy
transportowej

Podmioty z branzy
transportowe;j

'gl:
S
S
o
3
Q
o
o
s
Q
3
3,
g
Q
(%)
S
®

Reprezentacja interesu gminy

Reprezentacja interesu Gminy i Miasta

Reprezentacja interesu powiatu

Rozpoznanie wyzwan
Rozpoznanie wyzwan

Zapewnienie spotecznego charakteru
procesu i zapewnienie spdjnosci
z dziataniami rewitalizacyjnymi
Rozpoznanie wyzwan i planéw

Rozpoznanie wyzwan i planéw
Rozpoznanie wyzwan i planéw
Rozpoznanie potrzeb przedsiebiorcéw

Rozpoznanie wyzwan, koncepcji
i oczekiwan mieszkaricow
Rozpoznanie wyzwarn, koncepcji
i oczekiwan mieszkaricow
Rozpoznanie wyzwan, potrzeb
i biezacych problemdw

Rozpoznanie wyzwan, potrzeb
i biezgcych problemow
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Opracowujac cze$¢ Diagnostyczno- Strategiczng w zakresie mobilnosci oraz przeprowadzajgc szereg
badan, spotkan, warsztatdw w ramach prac nad Strategia wykonano zatozone produkty analityczne
rekomendowane w przy tworzeniu czesci diagnostycznej w ramach Plandw Zréwnowazonej
Mobilnosci Miekkiej — SUMP co znaczgco utatwito wypracowanie wizji dotyczacej rozwoju mobilnosci
na catym obszarze ZOl.

Prace nad czescig diagnostyczng w zakresie mobilnosci prowadzone byty w 4 obszarach, tj.:

e przestrzennym,

e transport indywidualny samochodowy i towarowy,
e transport publiczny i niezmotoryzowany,

e zarzadzanie.

Wizja pozwala odpowiedzieé¢ na kluczowe pytania dotyczgce koncepcji obszaru, w ktédrym chcg zy¢
mieszkancy. Jako jeden z podstawowych elementéw planowania, wizja stanowi punkt wyjsciowy
umozliwiajgcy zdefiniowanie celdw i pakietéw dziatan. Zawarto w niej opis pozadanej przysztosci
Zachodniego Obszaru Integracji, gdzie transport i mobilnos$é ujeto szerokim kontekscie rozwoju
obszaru funkcjonalnego. Wizja zostata przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram
zrownowazonego rozwoju: ekonomicznych, gospodarczych, spotecznych i sSrodowiskowych.

Zgodnie z tymi zatozeniami wizja uwzglednia m.in.: konieczno$¢ zmian w zapotrzebowaniu na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewnienie spéjnosci uktadu drogowego, w tym drég dla
rowerow i ciggéw pieszych, dostepnos¢ transportowsa, integracje polityki dotyczacej parkowania,
logistyki miejskiej, cyfryzacje oraz Scistg wspotprace i promocje transportu i mobilnosci aktywnej.

Uwzgledniajac projektowane zapisy dokumentdw strategicznych w Zachodnim Obszarze Integracji,
w odpowiedzi na zdiagnozowane problemy oraz w drodze konsultacji eksperckich i z interesariuszami
powstata nastepujgca wizja rozwoju mobilnosci.

W roku 2030 podrézowanie w Zachodnim Obszarze Integracji bedzie odbywa¢
sie z wykorzystaniem bezpiecznych, inteligentnych i zrownowazonych systemow
mobilnosci — odpowiadajacych potrzebom mieszkancéw- stanowiacych
atrakcyjng alternatywe dla podrézy realizowanych wtasnym samochodem
osobowym

y
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8 Obszary strategiczne priorytety, dziatania

Priorytety i dziatania dotyczgce Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej wskazujg charakterystyke
oczekiwanych zmian. Muszg one wpisywac sie w zatozenia nowych unijnych ram mobilnosci
dotyczacych ,wspdlnego dqgzenia do osiggniecia konkurencyjnej izasobooszczednej mobilnosci
w miastach i ginach” iktére zalecajg okresli¢ ... dziatania majgce przyczyni¢ sie do tworzenia
miejskiego systemu transportowego, ktory m.in.: jest dostepny dla wszystkich uzytkownikow
i zaspokaja ich potrzebe mobilnosci, wyznacza kierunki wywazonego rozwoju i lepszej integracji
réznych rodzajow transportu, pozwala na lepsze wykorzystanie przestrzeni miejskiej i istniejgcej
infrastruktury transportowej, wpfywa na zwiekszenie atrakcyjnosci Srodowiska miejskiego, przyczynia
sie do zwiekszenia bezpieczeristwa ruchu drogowego, prowadzi do ograniczenia negatywnego wptywu
na srodowisko, poprawia funkcjonowanie europejskiego systemu transportowego...”. W oparciu o tres$¢
wizji zdefiniowano priorytety i dziatania dotyczace Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
z uwzglednieniem zgodnosci z zapisami gtéwnych dokumentéw planistycznych dotyczacych
transportu, przyjetych w miastach i gminach Zachodniego Obszaru Integracji

Opierajac sie na zatozeniach wizji rozwoju, sformutowano propozycje priorytetu oraz dziatan
dotyczacych Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktdra zostata przedstawiona na ponizszym grafie.

PRIORYTET:
DZIAtANIA DZIAtANIA OPERACYJNE

Budowa/
modernizacja e 1.1. Planowanie przestrzenne uwzgledniajace

infrastruktury zmniejszenie zapotrzebowania na transport
drogowej, e 1.2. Rozwdj uktadu drogowego w sposdb
kolejowe;j zwiekszajacy bezpieczenstwo i dostepnos¢ do

i towarzyszacej transportu zbiorowego oraz mobilnosci aktywnej

e 2.1. Nowoczesna, ekologiczna infrastruktura

e 2.2. Efektywny i niskoemisyjny tabor transportu
zbiorowego

e 2.3. Rozwdj spdjnej sieci drég rowerowych
i ciggdw pieszych

Zrownowazona
i inteligentna
mobilnos¢
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9 Dziatania

Elementem realizacji priorytetu dotyczgcego mobilnosci sg pakiety dziatan operacyjnych oraz dziatan
kierunkowych. Pakiety sg potgczeniem uzupetniajgcych sie dziatan, czesto nalezgcych do réinych
kategorii. Przyktadem moze by¢ potaczenie dziatan majgcych na celu ograniczenie korzystania
z samochoddéw, takich jak optaty parkingowe, z dziataniami promujgcymi rozwigzania alternatywne dla
podrdzy samochodem, takie jak ulepszone ustugi autobusowe i pasy ruchu dla rowerzystéw.

Pakiet dziatan Dziatania Zasieg

operacyjnych kierunkowe wdrozenia

Uzgodnione pakiety dziatan wdrozeniowych stanowig katalog kierunkéw rozwoju systemu
transportowego, stuzgcych realizacji zatozen Strategii dla Zachodniego Obszaru Integracji w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci. Zasieg wdrozenia pakietow dziatan obejmuje:

e Miasta — miasta rdzenie ZOI
e Osrodki ponadlokalne — miejscowosci w ktdrych znajduje sie centrum administracyjne gminy,
e Osrodki lokalne — jednostki pomocnicze gminy (sotectwa).

Pakiety dziatan kluczowych odpowiadajg poszczegdlnym celom operacyjnym. Dziatania kierunkowe
uszeregowano kolejno od najwyzszego do najnizszego priorytetu.
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Tabela 20. Pakiety dziatan wdrozeniowych dla ZOI

Miasta
Osrodki
ponadlokalne
Osrodki lokalne

Planowanie przestrzenne Opracowanie i uchwalenie planow
uwzgledniajgce ogdlnych okreslajgcych min. i max.
zmniejszenie liczbe miejsc parkingowych dla réznych
zapotrzebowania na obszaréw oraz zapewniajacych
transport rezerwy terenowe pod infrastrukture
transportu zbiorowego, pieszego
i rowerowego
Wprowadzenie lub ograniczenie ruchu X
w miastach, np. strefa zamieszkania
Wsparcie tworzenia w ramach osiedli X X
mieszkaniowych i centréow
miejscowosci ZOI tzw.
wielofunkcyjnych ustug publicznych
Rozwdéj uktadu drogowego  Modernizacja uktadu drogowego X X X
uwzgledniajgca potrzeby transportu
zbiorowego i mobilnosci aktywne;j
Wspotpraca pomiedzy samorzgdami X X X
w zakresie inwestycji drogowych oraz
organami administracji rzgdowej
zakresie inwestycji drogowych
Wyprowadzenie ruchu tranzytowego X X
poza obszar centréw miejscowosci
Wytyczanie buspaséw

Nowoczesna, ekologiczna Budowa przystankéw, zatok
infrastruktura autobusowych, parkingéw P+R, B+R,
K+R i innej infrastruktury pomocniczej
Budowa centréw przesiadkowych, X X
weztéw multimodalnych

Budowa stacji tadowania autobuséw X X
i samochodow elektrycznych przy
parkingach
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Budowa zajezdni dla autobusow, X X
wyposazanej w systemy zasilania
z wykorzystaniem odnawialnych zrodet

energii
Efektywny i niskoemisyjny ~ Wymiana taboru autobusowego na X X
tabor transportu nisko- i zeroemisyjny
zbiorowego Wdrazanie systemow wspdlnego biletu X X
w komunikacji zbiorowej w obszarze
ZOl
Rozwdj spdjnej sieci drog Budowa spdjnej sieci tras rowerowych X X X
rowerowych Budowa i modernizacja ciggow X X X
i ciggdw pieszych pieszych
Ujednolicone oznakowania dla szlakéw X X X
rowerowych i turystycznych
Budowa parkingéw dla roweréw X X X

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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10 Wskazniki realizacji Strategii

Jakos¢ procesu rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej mierzona jest za pomocg zestawu
wskaznikdw monitorowania postepoéw w osigganiu dziatan. Wskazniki pozwalajg wtasciwie reagowac
na zmiany i optymalizowac realizacje dziatan strategii. W ponizsze] tabeli zostat przedstawiony zestaw

podstawowych wskaznikéw dla monitorowania

realizacji dziatan

zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w Zachodnim Obszarze Integracji.

Tabela 21. Zestaw wskaznikow dla monitorowania celow

Szacowana emisja gazow
cieplarnianych

llos¢ opracowanych Planédw Ogdlnych
przez jednostki wchodzace w sktad
obszaru ZOI uwzgledniajacych
wytyczne zréwnowazonej mobilnosci

Roczna liczba uzytkownikéw nowego
lub zmodernizowanego transportu
publicznego

Ilos¢ nowych lub zmodernizowanych
elementéw infrastruktury
wykorzystywanej w ramach transportu
zbiorowego na obszarze ZOI

Liczba autobuséw nisko lub
zeroemisyjnych wykorzystywanych w
publicznym transporcie na obszarze
Z0I

Dtugos¢ drog i ciggdw pieszo
rowerowych na obszarze ZOI

Zrédfo: Opracowanie wiasne.

Tony ekwiwalentu
dwutlenku wegla/rok

Sztuki

Uzytkownicy/rok

Sztuki

Sztuki

Kilometry

operacyjnych

Malejacy

Wzrostowy

Wzrostowy

Wzrostowy

Wzrostowy

Wzrostowy

rozwoju

Monitoring powinien odbywad sie nie rzadziej niz co cztery lata. Za gromadzenie danych beda
odpowiedzialne poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego ZOI w zakresie obejmujgcym witasny
obszar administracyjny. Zebrane dane mogg zosta¢ opublikowane w ogdlnodostepnych raportach

z postepu realizacji strategii przez samorzady ZOl.
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